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@iese Befriebsanleitung erklért thnen ausfihrlich die Bedienung, gibt lhnen wert-
volle Hinweise fir Wartung und Pflege und beschreibt die interessante Konstruktion
des Wagens.

Wir haben uns bemiht, lhnen einen leistungsféhigen und zuverlé@ssigen Wagen in
die Hand zu geben. Nun hangt es auch mit von lhnen ab, ob Sie durch richtige
Behandlung und Pflege in Zukunft nur Freude und Nutzen durch lhren Wagen
haben. Die Betriebserfahrungen vieler Jahre haben wir ausgewertet und fir Sie
in diesem Buche zusammengestellt.

Im Interesse der stéindigen Bereitschaft lhres Wagens dirfen wir daher an' dieser
Stelle eine Bitte aussprechen: Lassen Sie lhre Befriebsanleitung nicht im ver-
borgenen blihen! Nehmen Sie sich die Zeit und studieren Sie die folgenden Seiten!
Erst wenn Sie diese Betriebsanleitung aufmerksam gelesen und sich in ihre Einzel-
heiten vertieft haben, fahren Sie sicher, wirtschaftlich und stérungsfrei.

Achten Sie bitte besonders auf die regelmdfige Einhaltung des Schmier- und War-
tungsdienstes! Ein weitverzweigtes Netz von VW-Spezialwerkstétten, Uberall
erkenntlich durch das blave VW-Dienstschild, steht zu lhrer Verfigung. Diese
Werkstatten bieten Ihnen die sicherste Gewdhr fir eine sachkundige Durchfihrung
der Arbeiten. lhr Wagen wird lhnen fir diese notwendige Aufmerksamkeit dankbar
sein und lhnen zu lhrer steten Zufriedenheit und ungetribter Freude dienen.

Und nun ,GUTE FAHRT!"






BEDIENUNGS- UND KONTROLLORGANE

Wissen Sie schon

Uber die Bedienungs- und Uberwachungsorgane lhres neuen Wagens Bescheid?
Setzen Sie sich ruhig zuerst einmal hinter das Lenkrad, sehen Sie sich um, und
machen Sie sich mit den verschiedenen Hebeln und Schaltern vertraut. Hier finden

Sie alles Wissenswerte.

Im Blickfeld haben Sie:

Mit dem Fufy betdtigen Sie:

Mit der Hand bedienen Sie:

Geschwindigkeitsmesser mit Kilometerzéhler . 8

Kontrollampe — Blau — fir das Fernlicht ... .. 6
Kontrollampe — Griin — fir den Oldruck ... .. 9
Kontrollampe — Rot — fiir die Blinker ... ... .. 7
Kontrollampe — Rot — fijr Lichtmaschine und
Kihlung ... 5
Zeifuhr (elekirisch) ;s v+ smess s ams s s s maw s s 1
Abblendschalter ............ ... ... 19
Bremshebel
Gashebel
Kupplungshebel
Lichtschalter mit Instrumentbeleuchtung ...... 14
Schalter fior Scheibenwischer ................ 13
Zugknopf fir die Luftklappe ................ 4
Zund=Anleihschlol suwe s sumsssmwss s shinas e 3
Drehknopf fir Frischbeliftung ............... 1
Stellknopf fir Zeituhr ...................... 12
KFGHSIGHRGRN e s ios s 0 e s s o s 3 s s 5 i 475 5 4 23
Schalthebel .......... .. ... .. Ll 24
Hendbremse .. i soes s ooss suwss smn s shme s 26
Drehgriff fir die Heizung ................... 25
Signalknopf ...... ... i, 10
Blinkerschalter s s:seissoems s smms smsspmyos 2
Zugknopf fiir das vordere Deckelschlof ... ... 18
Fensterkurbel :eiiivniinmiisomisomeinnmnee 15
TOrinnendriicker . iw.:cows soiossswessainess o 16
Lenkrad ... ... 17



In Ihren Fahrzeugpapieren sind unter anderem auch Typenbezeichnung, Baujahr,
Motor-Nummer und die Fahrgestell-Nummer eingetragen. Die Polizei legt Wert
darauf, daks diese Angaben mit denen an lhrem Wagen Ubereinstimmen.

unter dem vorderen Deckel.

Das Typenschild finden Sie

rechts neben dem Reserverad

Die Fahrgestell-Nummer

ist auf dem Rahmentunnel unter den
Notsiizen eingeschlagen.

Die Motor-Nummer

steht am Tragarm for die Lichtmaschine auf
dem Kurbelgehduse.

Ein einziger Schlissel

dient zum Offnen des Sicherheitsschlosses
der Wagentir, zum Einschalten der Zin-
dung und zum Betdtigen des elekirischen
Anlassers. Es ist ratsam, die Nummer dieses
Schlissels aufzuschreiben und bei den
Wagenpapieren aufzubewahren. Bei Ver-
lust dieses Schlissels brauchen Sie dann
lediglich diese Nummer anzugeben, wenn
Sie von lhrer Werkstatt Ersatz anfordern.

Zum Offnen der Tir ist auf den Druck-
knopf im Torgriff zu dricken.



BEDIENUNGSANWEISUNG

Vor Beginn der Fahrt priifen Sie bitte ) den Olstand des Motors

» die Sp g des Keilri

) den Kraftstoffvorrat

’ den Luftdruck der Reifen

) die Wirksamkeit der Bremsen.

und, falls eine Fahrt bei Dunkelheit bevorsteht,

) die Aufienbeleuchtung

Der Olstand

wird nur bei stehendem Motor geprijft. Er
soll immer zwischen den beiden Markie-
rungsstrichen des Olmefstabes liegen und
darf nie unter den unteren Strich sinken.
Vor der Messung wird der Stab abgewischt,
um Irrtdmer zu vermeiden.

Fir den Fall, dak Sie Ol nachfillen missen,
raten wir lhnen: Verwenden Sie, wenn
irgend moglich, immer ein Ol gleichen
Fabrikates und gleichen Typs! Die meisten
Ole enthalten heute chemische Wirkstoffe
zur Verbesserung der Schmiereigenschaften.
Mischungen verschiedener Ole vertragen
sichaberim allgemeinen nicht besonders gut.




Waéihlen Sie daher bifte von vornherein ein gutes Marken-HD-Ol
und bleiben Sie dabei!
Ganz falsch wére es, wahllos abwechselnd HD-Ol oder einfaches Motorendl avf-

zufillen oder beide Oltypen zu mischen!

Der Keilriemen

ireibt die Lichtmaschine und das Kihlgebldse des Motors an. Einwandfreie Beschaf-
fenheit und richtige Spannung des Riemens sind die Voraussetzungen fir seine
Lebensdauer und die ausreichende Kihlung der Maschine. Die Prifung ist sehr
einfach: Er mufs sich durch leichten Daumendruck etwa zwei Zentimeter nach innen
driicken lassen und soll keine Spuren Ubermdhiger Abnutzung aufweisen, wie zum
Beispiel ausgefranste Rander.

Stellung des Kraftstoffhahnes: 1 - Auf, 2 - Reserve, 3 - Zu

Der Kraftstoffvorrat

reicht bei gefilltem Tank mit einem Fassungsvermdgen von 40 Liter for gut 500 km
aus. Normalerweise soll der Hebel zur Betdtigung des Kraftstoffhahnes wéhrend
der Fahrt nach oben — ,Auf" — weisen. Fangt der Motor aus Kraftstoffmangel an
zu stottern, dann brauchen Sie den Hahn nur nach rechts — ,Reserve” — zu drehen.
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Die dann noch im Tank vorhandenen 5 Liter geniigen fir etwa 70 km. Damit Sie
nicht eines Tages fern jeder Tankstelle mit leerem Kraftstoffbehdlter liegenbleiben,
stellen Sie den Hebel nach dem Tanken wieder nach oben. Steht der Hebel in
Mittelstellung, so ist der Hahn geschlossen.

Der VW-Motor ist so konstruiert, daf er mit allen handelsiblichen Markenkraft-
stoffen einwandfrei betrieben werden kann. Markenqualitéten — sowohl Benzine
als auch Benzin-Benzol-Gemische — zeichnen sich dadurch aus, daf bei ihnen
hinreichende Gewéhr fir gleichbleibende Zusammensetzung, ausreichende Klopf-
festigkeit und Freiheit von schadlichen Bestandteilen gegeben ist.

Die Wahl der Kraftstoffart und -marke kann daher ohne weiteres lhnen selbst
Uberlassen werden.

Die Reifen

verdienen lhre besondere Aufmerksamkeit.
Von den Reifen héngt weitgehend die
ausgezeichnete Strakenlage und Federung
lhres Wagens ab.

Nur bei richtigem Reifendruck kommen diese
Vorziige voll zur Geltung; dariber hinaus
haben Sie dann die Gewdhr fir hdchste
Lebensdaver, die allerdings auch noch von
lhrer Fahrweise abhangt. Es ist daher sicher
nicht zuviel verlangt, wenn Sie gelegentlich,
mindestens aber einmal in der Woche, einen
zuverl@ssigen Luftdruckprifer zur Hand neh-
men und sich von dem Luftdruck der Reifen

Uberzeugen!

Hier die Werte:
Fir hohe Geschwindigkeiten Uber léngere Strecken und fir betont sportliches Fahren:

VO v 5 e s ww g 1,2 atiy
hinten . . ... ..... 1,6 atii

Sonst: Besetzung mit 1 bis 2 Personen Fahrzeug voll ausgelastet
NOIM & g5 s 3w 4 44 11 ati VORI 5 5 s 5.0 v 4 6+ ww 1,2 ati
hinten . . . ... .... 1,4 ati hinten . . .. .« ou 1,6 atiy



Die Bremsen

sollen ebenfalls vor Antritt der Fahrt geprift werden. Verschaffen Sie sich selbst
das Gefihl unbedingter Sicherheit und probieren Sie sie gleich nach dem Anfahren
durch langsames Niedertreten des Fufshebels aus.

Gutes Licht
ist unbedingt Voraussetzung fur sicheres und zigiges Fahren bei Nacht. Der Licht-
schalter besitzt drei Schaltstellungen:

1 - Ganz hineingeschoben — Aus

2 - Halb herausgezogen — Stand- und Ricklicht
mit Kennzeichenbeleuchtung

3 - Ganz herausgezogen — Fern- oder Abblendlicht,
je nach Stellung des Fukabblendschalters;
Ricklicht und Kennzeichenbeleuchtung.

Bei Betdtigung des Lichischalters, also sowohl bei Stand- als auch bei Fahr-
beleuchtung, wird gleichzeitig auch die Instrumentenbeleuchtung eingeschaltet,
deren Lichistérke durch Drehen des Schalterknopfes regelbar ist. Drehknopt ganz
nach links gedreht: Instrumentenbeleuchtung ausgeschaltet.

Vergessen Sie aber bitte bei der Uberprifung der Beleuchtung nicht die beiden
Bremslichter, die beim Niedertreten des Bremspedals und eingeschalteter Zindung

aufleuchten missen!

Das Anlassen des Motors

ist leicht, denn Sie kennen nun schon die
einzelnen Handgriffe. Uberzeugen Sie sich
aber vorher davon, daf der Schalthebel in
Leerlaufstellung steht.

Mit dem Zind-Anlah-Schalter kénnen Sie
durch einen Griff nacheinander Zindung
und Anlasser einschalten. Durch Drehen
des Schlissels im Schlofy nach rechts wird
zunéchst die Zindung eingeschaltet. Die
rote Ladekontrollampe und die griine Lampe
fir den Oldruck leuchten dabei auf. Zum
Einschalten des Anlassers wird der Schlis-

sel zuerst gegen die fihlbare Federspan-



nung weiter hineingedriickt und dann nochmals bis zum Anschlag nach rechts
gedreht. Dadurch tritt der Anlasser in Tdatigkeit. Sobald der Motor angesprungen
ist, lassen Sie den Schlissel los, damit der Anlasser wieder ausgeschaltet wird.

Achtung! Im Winter kann das Getriebedl bei Kélte sehr dickflissig werden. Kuppeln
Sie daher bitte beim Anlassen aus, bis der Motor angesprungen ist! Sie erleichtern
dadurch die Arbeit des elekirischen Anlassers und schonen die Batterie. Auch bei
strengem Frost wird lhnen das Anlassen des Motors keine Schwierigkeifen bereiten,

wenn Sie das von uns empfohl ige Motorendl aufgefiillt haben.

Bei kaltem Motor

und niedrigen Aufientemperaturen brauchen Sie nur den Zugknopf fir die Luft-
klappe ganz herauszuziehen und mit dem Schlissel Zindung und Anlasser ein-
zuschalten — ohne dabei den Gashebel zu betdtigen — bis der Motor léuft. Ist
der Motor angesprungen, so schieben Sie den Luftklappenzug etwa bis zur Mittel-
stellung zuriick, so dafy die Maschine mit erhdhter Leerlaufdrehzahl rund und ohne
Neigung zum Stehenbleiben lauft.

Mit dieser Einstellung des Luftklappenzuges kénnen Sie sofort anfahren und
schaffen damit die ginstigsten Voraussetzungen fir das schnelle Erreichen der
Betriebstemperatur. Sie schaden dem Motor auch dann nicht, wenn Sie im Stadt-
verkehr langere Zeit mit halb herausgezogenem Luftklappenzug fahren. Wenn Sie
bemerken, dafy der Leerlauf mit zunehmender Erwérmung der Maschine von selbst
schneller wnd driicken Sie den Knopf immer weiter nach vorn, bis er schlieflich
vollsténdi hoben ist. Diese Stellung soll spatestens erreicht sein, bevor Sie
auf freier Sfrecke die volle Leistung des Motors ausnutzen wollen. Springt der Motor
innerhalb der ersten 10 Sekunden nicht an, so kénnen Sie das Anlassen einige Male
wiederholen. Bedenken Sie jedoch, dafy durch langanhaltendes Starten die Batterie
stark beansprucht wird, und legen Sie deshalb Erholungspausen fiir die Batterie
von wenigstens gleicher Dauver ein.

Bei warmem Motor

dirfen Sie den Luftklappenknopf nicht ziehen. Treten Sie vielmehr, wahrend Sie
den Anlasser betatigen, den Gashebel | angs am durch, ohne dabei mit ihm auf
und ab zu spielen. Es ist wichtig fir Sie zu wissen, dafy jedes unnétige Spielen mit
dem Gaspedal das Anlassen des warmen Motors erschwert und den Kraftstoff-
verbrauch wahrend der Fahrt erhéht.

VORSICHT
beim Anlassen des Motors in der Garage! Sorgen Sie unbedingt fiir gute Liftung
und schnellen Abzug der Auspufig Diese enthalten das ichtbare und geruch-

lose, aber @ufjerst giftige Kohlenoxydgas.



Das Anfahren

gelingt lhnen spielend, wenn Sie folgendes beachten:

1 - Treten Sie den Kupplungshebel ganz durch. Halten Sie ihn in dieser Stellung
und

2 - schalfen Sie den 1. Gang ein. Lésen Sie die Handbremse.

3 - Geben Sie etwas Gas und nehmen Sie gleichzeitig den Fulj mit dem Kupp-
lungshebel langsam zuriick. Der Wagen bewegt sich!

4 - Nehmen Sie ruhig den Fuff vom Kupplungshebel, denn die Kupplung ist jetzt
voll im Eingriff, und geben Sie allmdhlich mehr Gas. Sie fahren! —

Bis hierher ging es schon ausgezeichnet,
aber jetzt sollen Sie in den zweiten Gang
umschalten:

1 - Nehmen Sie das Gas weg und freten
Sie gleichzeitig den Kupplungshebel
durch.

2 - Schalten Sie den 2. Gang ein.

3 - Kuppeln Sie durch Zuriicknehmen des
Fufies ein und geben Sie erneut Gas.

Sie sind nun schon sicherer geworden und kénnen je nach Geschwindigkeit auf den
3. und 4. Gang gehen. Inzwischen werden Sie bemerkt haben, dafs Sie beim Schalten
durch die verschiedenen Génge Kupplungs- und Gashebel immer gleichzeitig, und
zwar in entgegengesetzter Richtung, bedienen missen. Wenn Sie diesen Vorgang
gefihlsmakig beherrschen, kénnen Sie auch schalten!

Der Rickwértsgang

besitzt zur Sicherung gegen unbeabsichtigtes Einschalten eine Sperre. Dricken Sie
den Schalthebel zum Einlegen des Rickwéartsganges daher zunéchst senkrecht nach
unten und legen Sie ihn dann nach links und hinten.

Zuriickschalten
sollten Sie immer dann, wenn Sie im Strakenverkehr langsam fahren missen, ebenso

vor scharfen Kurven oder beim Befahren von Steigungen. Versuchen Sie es einmal.

1 - Gas wegnehmen und ganz auskuppeln.
2 - Schalthebel in 3. bzw. in 2. Gang-Stellung legen.
3 - Einkuppeln und gleichzeitig Gas geben.



Das geht in Wirklichkeit viel schneller, als wir es |hnen hier beschreiben kénnen.
Wir wollen Sie auch nicht mit fechnischen Erklédrungen langweilen, aber vielleicht
interessiert es Sie doch, dafy beim Zurickschalten die Schaltkupplungsglieder des
niedrigeren Ganges durch die Synchron-Einrichfung auf gleiche Drehzahl gebracht
werden, so dafj sich der Schaltvorgang véllig gerduschlos vollzieht.

Fir die zuverl@ssige Funktion der Synchronisierung ist es unerlaflich, dak die Kupp-
lung beim Schalten auch wirklich vollsténdig ausgerickt wird. Nachl&ssiges Durch-
treten des Kupplungspedals bewirkt nicht nur, dafy Gberméhiger Kraftaufwand am
Schalthebel nétig wird, sondern fihrt unvermeidlich zum vorzeitigen Verschleify
der Synchron-Einrichtung.

Der 1. Gang, der nur zum Anfahren, beim Fahren mit Schrittgeschwindigkeit und

an sehr steilen Steigungen gebraucht wird, ist nicht synchronisiert.

Wollen Sie einmal ausnahmsweise vom 2. auf den 1. Gang schalten, so mufy dazu

bedingt Zwischengas gegeben werden.

Durch richtiges Zwischengasgeben werden die Zahnréder des 1. Ganges auf an-
ndhernd gleiche Umfangsgeschwindigkeit gebracht, so daf sie gerduschlos in-
einandergreifen kénnen. Wie man mit Zwischengas zuriickschaltet, ist nachstehend
naher erléutert.,

1 - Gas wegneh und auskupp

2 - Schalthebel auf Leerlauf stellen.

3 - Einkuppeln und je nach Geschwindigkeit des Wagens
mehr oder weniger Zwischengas geben.

4 - Auskuppeln und den 1. Gang einlegen.

5 - Einkuppeln und gleichzeitig Gas geben.

Keinesfalls sollten Sie das Zurickschalten scheuen oder gar gelegentlich versuchen,
es durch Schleifenlassen der Kupplung zu umgehen. Der Rickwértsgang darf nur
bei stillstehendem Wagen eingeschaltet werden.

Und noch etwas:
Benutzen Sie das Kupplungspedal wahrend der Fahrt nicht als Fufjstiifze!

Bremsen

sollten Sie so wenig wie mdglich. Den schlechten Fahrer erkennt man am héu-
figen Aufleuchten des Stopplichtes seines Wagens. Vorausschavende Ausnutzung
der Bremswirkung des Motors durch rechtzeitiges Gaswegnehmen schont Bremsen
und Reifen und spart Kraftstoff. Nicht etwa starke Beschleunigung und scharfes
Bremsen, sondern zlgiges Fahren und Einhalten einer mittleren, den Straken- und
Verkehrsverhdltnissen angepafiten Geschwindigkeit ergeben ginstige und wirt-
schaftliche Durchschnitte. Scharfes Bremsen ist nur in Féllen der Gefahr gerechtfertigt.
Bremsen Sie besonders auf nasser oder vereister Strafe weich und mit Gefihl, denn
blockierte Rader bringen den Wagen unweigerlich zum Schleudern.



Eine der Grundregeln lautet: Vor, nicht in der Kurve bremsen!

Fir das Bergabfahren gilt ein ebenso wichtiges wie einfaches Rezept: Nutzen Sie
die Bremswirkung lhres Motors aus, indem Sie denjenigen Gang einschalten, wel-
chen Sie lhrer Erfahrung nach zum Bergauffahren wdhlen wirden. Sie schonen
dadurch lhre Bremsen, die Sie dann nur gelegentlich zur Regelung der Geschwin-
digkeit bendtigen, und erhéhen die Sicherheit. Die Zindung darf dabei nicht aus-

geschaltet werden.

Das Anhalten des Wagens

ist vielleicht lhrer Meinung nach kein Punkt, Gber den wir noch viele Worte ver-
lieren sollten, nachdem Sie soeben ganz andere Dinge spielend bewaltigt haben.
Wir wollen uns kurz fassen: Nehmen Sie den Ful vom Gashebel und bremsen Sie
sanft ab. Kurz bevor der Wagen steht, kuppeln Sie aus, stellen den Schalthebel auf
Leerlauf und nehmen den Fufy wieder vom Kupplungspedal. Der Motor l&uft lang-
sam weiter.

Wollen Sie den Motor abstellen, so drehen Sie nur den Zindschlissel nach links.

Die Vordersitze

sind wahrend der Fahrt einzeln verstellbar, wenn dazu der Hebelgriff angehoben
wird. Durch die schrégen Gleitschienen wird der Sitz beim Vorschieben angehoben,
beim Zurickschieben dagegen gesenkt. Dadurch ist eine besonders gute Anpassung
der Sitzposition an die Kérpergréhe der Insassen méglich.

Die Neigung der Rickenlehne beider Vordersitze Iaft sich durch Drehen der Réndel-
muttern am unteren Ende des Lehnenrahmens veréndern. Durch Linksdrehung (1)
wird die Lehne nach vorn, durch Rechtsdrehen (2) nach hinten verstellt.
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Notsitze

Die Bank hinter den Vordersitzen dient als Kinder- oder Notsitz. lhre Lehne lakt
sich nach vorn umlegen und bildet dann eine Zusatzladefldche for Gepéck.

Die Frischbeliftung

des Wagens erméglicht die gute Durch-
l6ftung des Innenraumes. Die Frischluft fritt
durch die beiden Entfrosterdisen an der
Windschutzscheibe ein. Mit zwei Dreh-
knépfen am unteren Rand des Instrumenten-
brettes kann der Frischluftzutritt auf beiden
Seiten unabhdngig voneinander einreguliert
werden. Die FrischbelGftung wird durch
Linksdrehen der Bedienungsknépfe gedffnet
und durch Rechtsdrehen geschlossen.

1 - Offnen, 2 - Schlieken

Durch das gleichzeitige Einschalten der Heizung und der Frischbeliftung kdnnen Sie
Warmluft und Frischluft vermischt durch die Entfrosterdisen in das Wageninnere

einstrémen lassen.



Die Zeituhr

brauchen Sie nicht aufzuziehen, sie wird elekirisch angetrieben. Falls Sie die Uhr
stellen wollen, so missen Sie den Stellknopf in Uhrmitte hineindriicken und dann

drehen.

Der Aschenbecher

am Armaturenbrett 1G6t sich herausnehmen, wenn die Blattfeder etwas angehoben
wird.

Die Innenbeleuchtung

schaltet sich selbsttatig beim Offnen und
Schlieflen einer Tir ein und aus. An der
Lampe selbst befindet sich ein Schalter mit
drei Stellungen:

Oben - Ein
Mitte - Aus
Unten - Tirkontaktschalter

Dadurch ldht sich die Beleuchtung auch
bei geoffneten Tiren ausschalten.




Der vordere Deckel

ist durch eine Verriegelung gesichert und schijtzt Reserverad, Kraftstoff und Gepéick
vor unbefugtem Zugriff. Der Deckel springt unter Federdruck etwas auf, wenn Sie
den Zugknopf unterhalb des Schaltbrettes ziehen. Sie kénnen den Deckel voll-
stdndig 6ffnen, wenn Sie den Sicherheitshaken zurickdricken.

Der Wagenheber

ist neben dem Reserverad untergebracht, wo er durch einen Halter mit Hebel-
verschluly gesichert ist. Das Ubrige Werkzeug und der Reservekeilriemen befinden
sich ebenfalls unter der vorderen Haube.

Der hintere Deckel

springt unter Federdruck etwas auf, wenn
Sie den hinter dem Fahrersitz am Fersen-
brett der Notsitze befindlichen Zugknopf
ziehen. Der Deckel kann nun ganz gedffnet
werden und wird durch Federn in dieser
Stellung festgehalten. Beim Schliehen des
Deckels dricken Sie den Deckel am Ge-
héuse fir das Kennzeichenlicht nach unten,
bis die Verriegelung eingerastet ist.




FAHRPRAXIS

Einfahr-Vorschriften!

Keine Sorge — auf die Beachtung komplizierter und
einschrankender Einfahr-Vorschriften kénnen Sie bei
lhrem neuen Wagen véllig verzichten!

Die Konstruktion des VW-Motors hat einen Grad der
Reife erreicht, der es in Verbindung mit modernsten
Herstellungs- und Prifverfahren erlaubt, von den
friher wahrend der Einfahrzeit Gblichen Geschwindig-
keitsbeschréinkungen abzusehen. Sie kénnen daher
die fir die einzelnen Génge empfohlenen Geschwin-
digkeitsbereiche vom ersten Tage an voll ausnutzen:

1.Gang 0bis 25km/h 3. Gang 25 bis 75 km/h
2. Gang 10 bis 50 km/h 4. Gang 40 bis 115 km/h

Leistungsfédhigkeit und Lebensdaver lhres
Wagens ké Sie entscheidend beeinil

wenn Sie sich die folgenden, allgemein gultigen

Fahrregeln ebenfalls vom ersten Tage an zu eigen
machen:

Jagen Sie den Motor weder im Leerlauf noch beim
Fahren in den einzel Giing otig hoch!

Der neue Motor ist nicht gedrosselt. Werfen Sie daher
bitte besonders in der ersten Zeit beim Beschleunigen
gelegentlich einen Blick auf den Geschwindigkeits-
messer, auf dem die zuldssige Geschwindigkeit der
Gange rot markiert ist.

Qudlen Sie den Motor nicht durch zu langsames
Fahren in den Géngen!

Glauben Sie bitte nicht etwa, dafy der neue Motor bei
niedrigen Drehzahlen, also langsamer Fahrt, am
meisten geschont wird! Auch Kraftstoff kénnen Sie so
nicht sparen. Der Motor braucht bekanntlich Luft zur
Kihlung, also ausreichende Drehzahlen. Nicht hohe
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Drehzahlen schaden ihm, sondern Uberlastung und Uberhitzung durch Unter-
schreitung der unteren Geschwindigkeitsgrenzen.

Schalten Sie auf Steigungen rechizeitig zuriick und halten Sie den Motor dadurch
im giinstigsten Drehzahlbereich!

Zdgern Sie nicht, in den ndachstniedrigeren Gang zu gehen, sobald der Wagen
trotz Haltens des Gashebels langsamer wird und sich die Geschwindigkeit der
oberen Grenze des kleineren Ganges néhert. Es bekommt dem Motor nicht gut,
lange mit besonders niedriger Geschwindigkeit im 4. Gang, der ja nahezu ein

Schnellgang ist, gequalt zu werden.

Wirtschaftlichkeit ist eine der besonderen Tugenden Ihres Wagens!

An lhrer Fahrweise aber liegt es, ob Sie aus jedem Liter Kraftstoff noch einige
Kilometer mehr herausholen. Zigiges Fahren und rechizeitiges Schalten schaffen
die ginstigsten Betriebsbedingungen fir den Motor. Auch hierfir gibt es noch
einige einfache Grundsatze:

Geben Sie beim Beschleunig limé&hlich Gas,

nicht mehr, als fir die beabsichtigte Geschwindigkeit nétig ist! Gefihlloses Durch-
treten des Gaspedals verbessert keineswegs das Beschleunigungsvermégen des
Wagens, um so mehr aber erhéht es den Kraftstoffverbrauch.

Spielen Sie niemals unnétig mit dem Gaspedal!
Selbst die kleine Kraftstoffmenge, die beim Durchireten des Pedals jedesmal durch
die Beschleunigungspumpe des Vergasers zuséizlich eingespritzt wird, macht sich

im Gesamtverbrauch bemerkbar.

Fahren Sie ziigig, auf freier Strecke und auch im Stadtverkehr

Zigig fahrt, wer die Fahrgeschwindigkeit den Verhéltnissen der Straffe und des
Verkehrs anpakt. Der wirklich gute Fahrer beschleunigt méhig, nimmt rechtzeitig
das Gas weg, nutzt die Bremswirkung des Motors aus und bremst sanft. Nutzen
Sie also die volle Beschleunigung und die ausgezeichnete Bremswirkung lhres
Wagens nur dann aus, wenn kritische Situationen im Verkehr dies erfordern!

Sie kénnen schnell und doch sparsam fahren!

Haben Sie beim Beschleunigen des Wagens die gewinschte Geschwindigkeit
erreicht, so versuchen Sie, durch langsames Zuriickziehen des Gaspedals diejenige
Stellung zu finden, bei der der Wagen diese Geschwindigkeit gerade noch hailt.
Besonders auf langen Autobahnstrecken kénnen Sie auf diese Weise wirklich
sparsam fahren.

Sie wissen vielleicht, daly der Luftwiderstand mit dem Quadrat der Geschwindigkeit
steigt. Dank der giinstigen Form des Aufbaus und der glatten Unterseite Ihres
Wagens ist der Luftwiderstand zwar verhéltnismébig niedrig, doch missen Sie
wissen, daff hohe Geschwindigkeiten in jedem Falle héheren Kraftstoffverbrauch
bedeuten.



Wahrend der Fahrt

werden Sie Ihr Augenmerk natirlich in erster Linie auf die Fahr-
bahn richten. Die notwendigen Handgriffe gelingen lhnen jetzt
schon im Dunkeln, und die Uberwachung macht Ihnen lhr Wagen
leicht, denn er meldet sich ganz von selbst.

———— Die Blinker Rofe Lampe

liegen nicht in Ihrem Blickfeld. Die rote Kontrollampe zeigt thnen
an, wenn die Blinker eingeschaltet sind. Der Blinkschalter ist so
angeordnet, dafy Sie bei seiner Bedienung nicht die Hand vom
d zu nehmen brauchen.

chine und Kiihlung Rofe Lampe

| gleichzeitig durch eine rote Lampe Gberwacht. Sie leuchtet
chalten der Zindung und bei Leerlaufdrehzahl des
cpf und verlischt beim Gasgeben.

/ng! Leuchtet die Lampe wiahrend der Fahrt auf, so kann
riemen gerissen sein. Halten Sie bitte unbedingt an und
en Sie die Ursache fest, denn bei gerissenem Keilriemen ist die
lung unterbrochen, und die Lichimaschine ladet nicht mehr.

— Der Oldruck Grijne Lampe

des Motors ist so wichtig wie der Olstand. Beim Einschalten der
Zindung leuchtet die Oldruckkontrollampe grin auf und erlischt
nach dem Anlassen des Motors mit steigendem Oldruck.

Achtung! Leuchtet die Lampe wihrend der Fahrt stéandig auf,
so kann eine Unterbrechung des normalen Olkreislaufes und da-
mit der Schmierung des Motors vorliegen. Halfen Sie bitte unver-
ziiglich an und prifen Sie zuerst den Olstand des Motors. Ein
gelegentliches Aufflackern der Lampe bei warmer Maschine im

1 Drehzahlbereich ist dagegen bed gsl wenn sie

mit zunehmender Drehzahl wieder erlischt.

L Das Fernlicht Blave Lampe

der Scheinwerfer blendet die Fahrer entgegenkommender Fahr-
zeuge. Sie haben schon selbst erfahren, wie unangenehm und
gefdhrlich das ist — also nehmen Sie bitte Ricksicht! Die blaue
Kontrollampe zeigt lhnen an, wann das Fernlicht eingeschaltet ist.
Ein Druck auf den Fuhabblendschalter geniigt zum Abblenden.
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Die Sicherheit,

lhre eigene und die Sicherheit anderer, sei lhr oberster Grundsatz! Sie verfigen
Uber ein Fahrzeug mit unibertroffener Strafenlage, hoher Kurvenfestigkeit und
auferordentlichem Beschleunigungsvermégen. Das Gefiihl unbedingter Sicherheit,
das Sie schon nach wenigen Kilometern mit Befriedigung erfillt, sollte Sie nicht
zum Leichtsinn verleiten!

Passen Sie daher die Geschwindigkeit lhres Wagens der Strafe, dem Verkehr und
dem Wetter an, und fahren Sie so, daf Sie immer noch rechtzeitig anhalten
kénnen, wenn ein Hindernis vor Ihnen auftaucht. Fahren Sie besonders umsichtig
bei nasser oder vereister Strafie, denn selbst dieser Wagen kann bei unverninftiger
Fahrweise ins Schleudern geraten.

Der Rickblickspiegel

lakt sich ganz Ihrer Sitzposition anpassen. Er ist durch Drehen um 180 Grad auch
der Hohe nach verstellbar.

Uberholen

Sie mit Uberlegung! Uberzeugen Sie sich, dafy Sie geniigend freie Strake vor sich
haben und achten Sie auf entgegenkommende Fahrzeuge. Verschaffen Sie sich
rechtzeitig durch einen Blick in den Rickblickspiegel Gewifheit, ob nicht ein nach-
folgendes Fahrzeug gerade zum Uberholen Ihres eigenen angesetzt hat. Falls
Sie zurickschalten missen, tun Sie es vor, nicht wahrend des Uberholens. Noch
eine Warnung: Uberholen Sie nie in unibersichtlichen Kurven, vor Bergkuppen
oder auf Kreuzungen! Sie kdnnen nicht wissen, was lhnen entgegenkommt!

Seien Sie fair und beschleunigen Sie lhren Wagen nicht, wenn Sie selbst iiberholt
werden! Sie gefdhrden sich und andere.

Vorilbergehendes Anhalten

vor einem Hindernis, einer Verkehrsampel oder einer Eisenbahnschranke soll nicht
mit eingeschaltetem Gang und niedergetretenem Kupplungshebel abgewartet
werden. Legen Sie den 1. Gang unmittelbar vor dem Anfahren ein — Sie schonen
Ihre Kupplung.

Parken

in einer Licke zwischen zwei an der Bordkante stehenden Fahrzeugen wird zum
Vergnigen, wenn Sie sich folgenden Rat zunutze machen:
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Halten Sie genau neben dem vorn stehenden Wagen an. Drehen Sie das
Lenkrad nach rechts und fahren Sie langsam rickwérts in die Licke ein:

Wenn die vordere Stohstange lhres Wagens mit der hinteren des vor Ihnen
parkenden Fahrzeugs auf gleicher Héhe liegt, drehen Sie das Lenkrad ganz
nach links und fahren weiter zuriick bis zur Bordkante:

Drehen Sie das Lenkrad wieder nach rechts und fahren Sie noch ein Stick
vorwdairts, bis der Wagen vorn und hinten nahe der Bordkante steht:

Ziehen Sie beim Parken auf Steigungen nicht nur die Handbremse an, sondern
schalten Sie zur Sicherheit den 1. oder den Rickwdrtsgang ein.

Vergessen Sie nicht, vor dem Verlassen des Wagens den Zindschlissel abzuziehen!
Falls Sie lhren Wagen auf einer stérkeren Steigung so parken, dah das Heck
talwarts zeigt, so ist der Kraftstoffhahn zu schliefen.

Vor dem Abschliefen der linken Tir wird das rechte Tirschlofy durch Vordricken
des inneren Tirgriffes verriegelt.
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WINTERBETRIEB

Im Winter

werden Sie besonders zwei Vorziige lhres Wagens schatzenlernen:
Luftkihlung und Heizung

Sorglos kdnnen Sie ihn schneidender Kélte aussetzen, sein luftgekihlter Motor wird
immer startbereit sein. Sie fahren warm und vor den Unbilden der Witterung
geschitzt, und ein warmer Luftstrom wird die Scheibe Ihres Wagens in lhrem
Blickfeld von Eis und Feuchtigkeit freihalten. Den héheren Anforderungen, denen
lhr Wagen im Winter bei Frost und Nasse ausgesetzt ist, kdnnen Sie mit geringer
Mihe begegnen. Sie wird sich durch seine stete Befriebsbereitschaft und Zuver-
lassigkeit bezahlt machen.

Versuchen Sie bitte unter kei Umsténd die Kihlung und Heizung lhres
Wagens im Winter durch Abdeck der Kiihlluftschlitze hinter dem Riickblickfenster
zu beeinflussen. Dem Motor wirde damit nicht gedient sein, da ja bereits ein
zuverlassig arbeitender Thermostat die Regelung der Kihlluft Gbernimmt. Statt
dessen wdare die Frischluftzufihrung zum Vergaser, zum Kihlgebldse und zur
Heizung empfindlich gestért.

Die Warmluftheizung

lhres Wagens lakt sich durch den Drehgriff

neben dem Schalthebel aus- und ein-

schalten:

Griff linksherum drehen — A —
+Heizung ein”

Griff rechtsherum drehen — Z —
«Heizung aus”

Durch den Drehgriff ist es moglich, die Hei-

zung stufenlos zu regeln.
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Das Motorendl

der Spezifikation SAE 20/20 W ist auch noch bei Kéltegraden bis —15° C dinn-
flossig genug und gewdhrleistet ein leichtes und schnelles Anspringen des Motors.
Wo im Winter mit Temperaturen von —15° C und niedriger zu rechnen ist, sollten
Sie besser rechizeitig anldfhlich eines falligen Olwechsels das noch dinnflissigere
Motorendl SAE 10 W verwenden. Dieses ausgesprochene Winterdl kann Ubrigens
bedenkenlos auch dann im Motor bleiben, wenn die Aufentemperatur wieder
ansteigt. Mufy zwischen zwei Olwechseln Ol nachgefillt werden, so kann — immer
unter der Voraussetzung, daf dazu die gleiche Ol-Marke benutzt wird — bei
anhaltender Kalte SAE 10 W oder bei stark ansteigenden Temperaturen SAE 20
verwendet werden. Mit anderen Worten: die Sorten SAE 10 W und SAE 20/20 W
gleicher Marke und gleichen Typs lassen sich ohne Nachteile miteinander mischen.
Wenn Sie den Motor bei stérkerem Frost kurze Zeit — etwa eine halbe Minute
lang — warmlaufen lassen, wird die Schmierung beim Anfahren einwandfrei sein.

Dagegen schadet dem Motor ein sog Schnellstart” bei groferer Kalte.

Falls Sie Ihren Wagen im Winter nur auf kurzen Strecken und im Stadtverkehr
fahren, so empfehlen wir lhnen, den Olwechsel ausnahmsweise in kirzeren Ab-
standen vorzunehmen, also alle 2500 km, bei Verwendung des vorgeschriebenen
HD-Oles. In der Ubrigen Jahreszeit ist diese Mafnahme Uberflissig und unwirt-
schaftlich.

Das Getriebedl

erfillt seinen Zweck zu jeder Jahreszeit und braucht daher nicht besonders
gewechselt zu werden.

Das Fahrgestell

ist im Winter der Einwirkung von Nésse und Kélte ganz besonders ausgesetzt. Es
sollte daher selbstverstandlich sein, dafy unsere Schmieranweisung genau ein-
gehalten wird. Wenn Sie zusatzlich die Unterseite des Wagens gelegentlich mit
einem rostschitzenden Chassisél absprihen lassen, haben Sie viel zu seiner
Erhaltung getan. Zudem wird dadurch die Eisbildung am Fahrgestell auf nasser
Strake bei Frost vermindert!

Die Zige fir Vergaser, Kupplung und Heizung sind jéhrlich einmal zu Beginn der
kalten Jahreszeit zu reinigen und abzuschmieren.

Die Bremsen

der Kraftfahrzeuge sind im Winter in erhéhtem Mafe Kondens- und Spritzwasser
ausgesetzt, welches in den Bremstrommeln gefrieren kann. Ziehen Sie daher beim
Abstellen des Wagens nicht die Handbremse an, sondern sichern Sie ihn durch
Einschalten des 1. oder des Rickwdartsganges.
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Die Fihrungsrohre der Bremsseile sind vor Eintritt der Frostperiode mit kdalte-
bestandigem Abschmierfett einmal ganz durchzuschmieren. Hier darf nicht irgend-
ein beliebiges Fett verwendet werden. Das richtige bekommen Sie in jeder
VW-Werkstatt.

Reifen

mit abgefahrenem Profil kénnen besonders im Winter gefdhrlich werden. Sorgen
Sie daher rechtzeitig fir Ersatz. Fir besondere Anspriche im Winter gibt es
sogenannte M + S-Reifen. Diese Reifen besitzen ein stark ausgeprégtes Profil und
verbessern die Bodenhaftung bei Matsch und Schnee. Entweder werden nur die
Hinterrader oder alle vier Réder damit ausgeristet. Wahrend der Gbrigen Jahres-
zeit sollten Sie aber besser normale Reifen verwenden.

Schneeketten

werden Sie nur bei tiefverschneiten Strahen brauchen. Ohne Ketten drehen die
Hinterrader leicht durch und finden beim Bremsen nur ungeniigenden Halt. Lassen
Sie sich neue Schneeketten rechizeitig anpassen, wenn Sie sich spater Zeitverlust
und Uberraschungen ersparen wollen. Beim Befahren langerer schneefreier Strecken
sollen die Schneeketten abgenommen werden. Dort haben sie keinen Sinn,
beschadigen die Reifen und sind schnell zerstort.

Die Batterie

wird im Winter durch den hdheren Stromverbrauch beim Anlassen und die héu-
figere Benutzung der Beleuchtung wesentlich stérker beansprucht als wahrend der
warmeren Jahreszeit, Zudem ist es eine Eigenschaft jeder Batterie, dafy mit sinken-
der Aufientemperatur auch ihre Leistungstahigkeit nachlaft.

Lassen Sie also regelmdhig die Batterie prifen, Sie werden dann nie Anlaf-
schwierigkeiten haben!
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ABSCHMIERDIENST

Schmierdienst ist Dienst an lhrem Wagen,

eine kleine Aufmerksamkeit, die er thnen mit unermidlicher Leistung und Bereit-
schaft danken wird. In lhrer Hand liegt es, seine Fahrsicherheit zu erhalten, die
Sie so schaizengelernt haben, und ihm die Lebensdauer zu geben, welche Sie
von einem wahrhaft wirtschaftlichen Wagen erwarten.

Richtig schmieren heift: Rechtzeitig und sorgfiltig schmieren!

VersGumen Sie daher nicht die regelméhige Durchfihrung aller mit dem Schmier-
dienst verbundenen Arbeiten! Eine Zusammenstellung mit den zugehérigen Kilo-
meterabstanden finden Sie auf Seite 65.

Das Kundendienst-Heft gibt lhnen die Méglichkeit, Ihren Wagen in den VW-
Werkstatten durch geschultes Personal wirklich sachgemafs mit den besten Schmier-
mitteln und geringem Kosten- und Zeitaufwand abschmieren zu lassen. Vorteile,
die Sie nicht ungenitzt lassen sollten!

Motor-Olwechsel

in den vorgeschriebenen Absténden ist auch bei Verwendung der besten Marken-
ole notwendig. Verbrauchtes Ol im Motor bedeutet nichts anderes als verstérkte
Abnutzung und verminderte Lebensdauer der Maschine. Andererseits ist es aber
bei Verwendung von HD-Ol Uberflissig und unwirtschaftlich, den Olwechsel in
kirzeren als den angegebenen Abstanden durchzufihren.

Das alte Ol wird in befriebswarmem Zustand durch Entfernen der Verschlufschraube
im Kurbelgehduse abgelassen. Anschliefend schraubt man die Verschlufschraube
wieder ein und zieht sie handfest an.
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Der Motor wird nun mit 2!/2 Liter HD-OI befillt.

Der standige Gebrauch von HD-Ol macht das Spilen des Motors Uberflissig.
Wird dagegen im Ausnahmefall ein einfaches Motorendl ohne die fir ein HD-OI
typischen Eigenschaften verwendet, so ist der Olwechsel alle 2500 km vorzunehmen.
Dabei ist der Motor zur besseren Reinigung des gesamten Schmiersystems mit
1 Liter Motorendl der gleichen Sorte zu spilen, wie sie spater zum Avuffillen ver-
wendet wird. Zum Durchspilen laht man die Maschine kurze Zeit im Leerlauf
arbeiten.

Auf keinen Fall darf zum Durchspilen des Motors ein sogenanntes Spildl oder
gar Petroleum verwendet werden! Die im Kurbelgehduse zurickbleibende Rest-
menge des Spilmittels wirde das frische Ol von vornherein in seiner Schmier-
fahigkeit herabsetzen.

Lassen Sie unter keinen Umstanden zu, daff wahllos abwechselnd HD-Ol oder
einfaches Motorendl aufgefillt wird.

Das Olsieb

halt Verunreinigungen zurick und mufy in
bestimmten Abstdnden, entsprechend den
Anweisungen des Schmierplanes, aus-
gebaut und gereinigt werden. Beim Einbau
soll die niedrigere Seite des Siebes unter
dem Bogen des Olansaugrohres liegen.
Die beiden Dichtungen sind jedesmal zu
erneuern.

1 - Olablafschraube 5 - Deckel

2 - Dichtung 6 - Sechskantmutter
3 - Olsieb mit Federscheibe
4 - Dichtung
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Ol und Ol ist nichi das gleiche

Es gibt gute Grinde dafir, zur Schmierung des VW-Motors ein Marken-HD-Ol
zu benutzen.

Einfache, also unlegierte Motorendle vermégen unter unginstigen Betriebs-
bedingungen, wie sie besonders im Stadtverkehr und im Winter vorkommen
konnen, weder die Schlamm- und Rickstandsbildung noch die verschleikfordernde
Korrosion zu verhindern.

HD-Ole fir Otto-Motoren besitzen besondere chemische Wirkstoffe zum Schutz des
Motors gegen Korrosion und Schlammablagerung. Sie verringern nicht nur die
Rickstandbildung im Motor, sondern besitzen zugleich die Fahigkeit, Rickstéinde
zu l6sen und sie in fein verteilter, unschadlicher Form in Schwebe zu halten.
Dadurch flieken die im Ol nach einiger Betriebszeit enthaltenen Verunreinigungen
bei jedem Olwechsel mit ab. Die reinigenden Eigenschaften von HD-Olen bringen
es mit sich, dafy sich das neve Ol schon nach verhdltnismdhig kurzer Betriebszeit
dunkler farben kann. Dieser Umstand braucht Sie nicht zu beunruhigen und ist kein
Anlafy zu einem vorzeitigen Olwechsel.

Zusatz-Schmiermittel —— gleich welcher Art — sollen einem HD-Ol nicht beigemischt
werden.

Yon Ol zu Ol

HD-Ole sollten nach Méglichkeit von Beginn an fir alle neuen VW-Motoren ver-
wendet werden. Ist ein Motor aus irgendeinem Grunde zundchst léngere Zeit mit
einem einfachen Motorendl gefahren worden, und soll er dann auf HD-Ol um-
gestellt werden, so ist zu beachten:

- Bei Laufzeiten bis etwa 10 000 km

kann der Ubergang auf HD-Ol ohne besondere Umsténde wie ein normaler
Olwechsel vorgenommen werden.

Bei Laufzeiten Uber 10 000 km

oder wenn Sie nicht ganz sicher sind, mit welchem Oltyp lhr Wagen bisher
gelaufen ist, sind zur Umstellung bestimmte Vorsichtsmahnahmen durch-
zufihren. Die VW-Werkstatten wissen hierlber Bescheid und werden Sie
gern informieren.

Und noch etwas iber Motorendle

Der Qualitétsstand der heute erhaltlichen Markendle gestattet es, dak Sie die
Wahl des Fabrikates nach lhrem eigenen Ermessen treffen kénnen. Haben Sie
irgendwelche Zweifel, wird man Sie in jeder VW-Werkstatt gern und richtig beraten.
Am besten ist es, wenn Sie sich schon nach den ersten 500 km fir ,lhr" Ol ent-
scheiden und fir die Zukunft dabei bleiben. Der Volkswagen stellt hinsichtlich der
Qualitat des Oles keine Forderungen, die nicht von jedem bekannten und bewdhr-
ten Markendl! erfullt werden.
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Zur Unterteilung in verschiedene Viskositatsklassen tragen die Ole Bezeichnungen
wie z. B. SAE 20/20 W, SAE 10 W usw. Mit Viskositat bezeichnet man den Grad der
Zahflussigkeit. Die &ufere Temperatur ist mahgebend dafir, welche Viskositéts-
klasse zu wahlen ist.

SAE 30 kommt unter tropischen Klimaverhéltnissen in Betracht, falls die
Temperaturen héutig Gber +30° C ansteigen.

SAE 20/20 W eignet sich fir die weite Spanne der Auflientemperaturen zwischen
+30° C und —15° C. Voribergehende Uberschreitungen dieser
Temperaturen nach beiden Seiten sind noch kein Anlafy, das Ol zu
wechseln.

SAE 10 W ist zwar fir Temperaturen unter — 15° C geeignet, sollte aber eigent-
lich schon dann eingefillt werden, wenn in der Zeit bis zum néchsten
Olwechsel mit Kéltegraden unter —15° C gerechnet werden kann.
Bei hoheren Temperaturen darf es ruhig im Motor bleiben, selbst
dann, wenn das Thermometer bis weit Uber den Gefrierpunkt an-
steigen sollte.

SAE 5 W kommt nur fir den Winterbetrieb in Landern mit arktischem Klima
in Frage.

Aufer den genannten Olen gibt es noch sogenannte Mehrbereich-Ole. Das sind
solche, deren Viskositatsverlauf in Abhdngigkeit von der Oltemperatur mehrere
SAE-Klassen umschliefst, also beispielsweise SAE 10 W, 20 und 30. Ein Motorendl
SAE 10 W — 20 kann also sowohl im Winter bei starker Kalte als auch im Sommer
benutzt werden.

In einigen Landern ist die Kennzeichnung der Motorendle nach dem sogenannten
API-System Ublich (APl = American Petroleum Institute). Nach dieser Einteilung
tragen die fir den VW-Motor geeigneten HD-Ole die Bezeichnung ,MS".

Zindverteiler

Die Fettmenge am Gleitstick des Unterbrecherhebels ist in den vorgesehenen
Abstanden zu prifen und nétigenfalls mit Universalfett zu ergénzen.

Alle 25000 km sind nach Abnehmen des Rotors 2 bis 3 Tropfen Ol auf den Filz in
der Nockenbohrung zu geben.

Wechsel- und Ausgleichsgetriebe

lhres Wagens sind im Getriebegehéuse zusammengefalit und werden gemeinsam
mit Getriebedl geschmiert. Dieses Ol kénnen Sie schon Guferlich an seiner Dick-

29



flossigkeit und dunklen Farbung von Motorendl unterscheiden. Rechtzeitiger
Olwechsel wéhrend der Einlaufzeit der Zahnréder wirkt sich besonders vorteilhaft
auf die Laufruhe des Getriebes aus. Das alte Ol wird nach gleichzeitigem Entfernen
der beiden Ablafschrauben in betriebswarmem Zustand abgelassen.

Danach werden 2 Liter Getriebedl aufgefulit.

Der Olstand wird entsprechend den Anweisungen des Schmierplanes geprift. Das
Ol soll etwa bis zum Rand der Einfiliéffnung stehen.

Zur Erhaltung der besonderen Eigen-
schaften des Getriebedles ist zu beachten,
dafs das Mischen von Getriebedlen ver-
schiedener Fabrikate méglichst vermieden
werden soll.

Lenkgetriebe

Das Lenkgetriebe wird ausschliefslich mit
Getriebedl, keinesfalls mit Fett oder ande-
ren Olen geschmiert. Es ist durch ein Hand-
loch unter dem Reserverad zugéinglich. Der
Olstand im Lenkgehduse soll den unteren
Rand der Oleinfilléffnung fast erreichen.




Fahrgestell

Richtiges Durchschmieren der Lagerstellen an der Vorderachse ist nur im entlasteten
Zustand, also bei angehobener Achse, gewdhrleistet.
Vor dem Abschmieren sind die Schmiernippel mit einem Lappen gut zu reinigen,

um das Eindringen von Schmutz in die Schmierstellen zu vermeiden. Das Mund-
stick der Abschmierpresse wird auf den Nippel gedrickt, worauf so lange Schmier-
mittel eingeprefst wird, bis es an den Randern der Schmierstellen auszutreten
beginnt.

Wird der Wagen héufig auf schlechten Strafen gefahren, so empfehlen wir, die
Schmierstellen an den Lagerbigeln der Vorderachse und an den duferen Spur-
stangenkopfen zwischen den planméfigen Schmierzeiten zusatzlich einmal, also
etwa alle 1250 km, abzuschmieren.

Die Vorderradlager
werden beim Zusammenbau ausreichend mit Fett gefillt. Die Nabendeckel sollen
frei von Fett sein.

Entsprechend dem Schmierplan missen die Vorderradlager alle 25000 km gereinigt
und mit etwa 115 g Fett je Rad gefillt werden. Dabei sind zundchst die Lager
vollsténdig mit Fett auszufillen, der Rest des Feltes ist in der Nabe unterzubringen.
Hierzu missen die Bremstrommeln abgenommen werden. Anschliefend sind die
Vorderradlager neu einzustellen. Diese Arbeit soll nach Méglichkeit nur durch eine
VW-Werkstatt ausgefohrt werden, um Lagerschéden zu vermeiden.
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Tiren
Die Tir- und Deckelscharniere werden gedlt, nachdem Staub und Schmutz von den
Schmierstellen entfernt wurden.

Schliefizylinder an Sicherheitsschiéssern dirfen nicht gedlt werden, sondern werden
bei Bedarf mit Graphit behandelt. Es genigt, eine kleine Menge Staubgraphit in
das Schlisselloch zu blasen und den vorher in Graphit getauchten Schlissel im
Schlofy mehrfach hin und her zu drehen.

Fensterheber

Nach Abnehmen der Fensterkurbelgriffe und der inneren Tirgriffe sowie nach
Abziehen der Tirverkleidungen und der eingeklebten Stoffbespannung kénnen
die Fensterheber gefettet werden. Die Griffe lassen sich abziehen, wenn der Zier-
ring gegen die Verkleidung gedriickt und der am Griff sichtbare Stift heraus-
geschlagen wird. Die Verkleidungen werden durch federnde Klammern gehalten.
Zahntrieb, Gelenke und Fihrungen sind im Bedarfsfall nach langerer Laufzeit mit
reichlich Fett zu schmieren.
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Vordersitze

Die Gleitschienen der Vordersitze werden auf den oberen und unteren Lauffléchen
gefettet. Um die gewinschte Leichtgdngigkeit zu erreichen, geniigt hier schon eine
geringe Menge Fett. Vor dem Einfetten missen die Schienen mit Hilfe eines Lappens
gereinigt werden. Die Sitze kénnen nur nach vorn herausgeschoben werden.

Schalthebel

Der Schalthebel kann nur im ausgebauten Zustand geschmiert werden. Dazu sind
beide Sechskantschrauben, mit denen der Schaltdom auf dem Rahmentunnel
befestigt ist, herauszuschrauben. Schalthebel, Schaltdom und Feder werden dann
gemeinsam abgehoben.

Die Gleitfléchen im Schaltdom, an der Anschlagplatte und die Aufnahme der
Schaltstange sind reichlich mit Universalfett zu versehen.

Beim Einbau ist darauf zu achten, daf die Fihrungskante der Anschlagplatte nach
rechts oben zeigt. Abschliekend Uberzeugt man sich, dak sich alle Génge ein-
wandfrei schalten lassen.
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REIFENPFLEGE

Neben dem Luftdruck hat auch Ihre Fahrweise grofen Einfluly auf den Reifen-
verschleifs. Starkes Beschleunigen, scharfes Bremsen und schnelles Kurvenfahren
verursachen eine ungleich starkere Abnuizung der Reifen gegeniber verninftiger
Fahrtechnik.

Vermeiden Sie Uberbelastung des Wagens und schitzen Sie die Reifen vor starker
Sonnenbestrahlung, Kraftstoff oder Ol.

Um eine gleichmdfhige Abnutzung aller Reifen zu erreichen,
sollen die Réder in Absténden von 5000 km untereinander
ausgetauscht und dabei auch das Reserverad benutzt wer-
den. Ein Tropfen Ol auf die Befestigungsschrauben er-
leichtert lhnen den nachsten Radwechsel.

Besonders bei hohen Geschwindigkeiten machensich statisch
und dynamisch ausgewuchiele Rader vorteilhaft fir die
Fahreigenschaften des Wagens und die Lebensdaver der
Reifen bemerkbar. Sie sollten daher zumindest diejenigen
Rader auswuchten lassen, an denen Decke oder Schliauch
instand gesetzt sind.

Beim Montieren der Reifen soll die rote Markierung der
Decke am Ventil liegen, wodurch die Unwucht von Schlauch

und Decke wenigstens zum Teil ausgeglichen wird.

Radwechse!

unterwegs und im Regen ist kein reines Vergnigen, doch ist es fir Sie nicht mehr
schwierig, wenn Sie diese Zeilen gelesen haben und wissen, wie man es richtig
macht. Das Reserverad, den Wagenheber und das Gbrige Bordwerkzeug finden Sie
unter dem vorderen Deckel.

1 - Handbremse anziehen und gegeniberliegendes Rad blockieren, um ein Abrollen
des Wagens zu verhiten.

2 - Einsteckvierkant des Wagenhebers mit der rechten Hand so umfassen, dafy der
Daumen auf der Nase des oberen Klemmstickes liegt. Klemmstick durch Druck
des Daumens entsperren und Einsteckvierkant bis auf den Heberfuls herunter-
schieben.

3 - Wagenheber in das Vierkantrohr vor dem hinteren Kotfligel stecken und das
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Standrohr des Hebers mit der Hand her-
unterdriicken, bis der Fuly des Hebers den
Boden berihrt.

Radzierkappe abnehmen.

Radschrauben mit dem Sechskantschlissel
lockern, solange das Rad noch auf dem
Boden steht.

Wagen durch Hebelbewegung mit der
Betatigungsstange des Wagenhebers an-
heben.

Radschrauben entfernen und das Rad ab-
nehmen.

Wagen so hoch heben, daf sich die finf
Schraubenlécher des aufgestellten Reserve-
rades mit den Léchern in der Brems-
trommel anndhernd decken.

Zunachst nur eine Radschraube einsetzen
und diese so weit anziehen, dafy sich das
Rad noch mit der Hand um diesen Punki
schwenken laht, bis sich auch die Ubrigen
Lécher von Rad und Bremstrommel decken.
Restliche Schrauben einsetzen. Die finf
Radschrauben vorerst nur so weit an-
ziehen, dak die Kugelform der Schrauben
zentrisch in den entsprechenden Vertiefun-
gen des Scheibenrades sitzt.
Radschrauben iber Kreuz festziehen.
Betatigungsstange an der mit ,ab” be-
zeichneten Stelle zwischen die beiden Na-
sen stecken. Wagen durch Herabdricken
der Stange senken. Nach wenigen Malen
haben Sie es im Griff, den Wagen schnell
oder langsam zu senken, ganz so, wie Sie
es winschen. Nach dem Absenken des Wa-
gens ziehen Sie jedoch die Betdtigungs-
stange noch nicht gleich heraus, sondern
lassen Sie heruntergedrickt und ziehen das
Standrohr des Hebers hoch. Dann erst wird
der Heber aus dem Vierkantrohr heraus-
gezogen.

Nach dem Ablassen des Wagens Rad-
schrauben auf festen Sitz prifen.
Radzierkappe aufsetzen und auf festen Sitz
prifen.

35




SRR,
= S

WAGENPFLEGE

Sauberes und gepflegtes Aussehen

ihres Wagens liegt lhnen als Besitzer oder Fahrer natirlich besonders am Herzen.
Unsere Aufgabe war es zundchst, lhnen mit dem Wagen eine Lackierung zu
liefern, welche nicht nur auferordentliche Widerstandstahigkeit und bestechenden
Glanz besitzt, sondern auch eine hohe Lebensdauer erwarten Iéft. Durch besondere
chemische Behandlung, das sogenannte Bondern, wird die Karosserie weitgehend
vor Rostbildung geschitzt und die Haftféhigkeit der Lackierung — Kunstharzlacke
ausgesuchter Qualitaten und sorgfaltig abgestimmter Farbténe — wesentlich erhdht.
Die hier geibte Sorgfalt wird verstandlich, wenn Sie sich die grolen Beanspru-
chungen vor Augen fihren, denen die Lackierung lhres Wagens ausgesetzt ist.
Grelles Sonnenlicht, Staub und Schmutz wirken in immer wiederkehrendem Wechsel
auf den Lack ein, der diesen Einflissen auf die Dauver nur durch regelmdfige und
vor allem sachkundige Pflege widerstehen kann.

Waschen

Sie den neuen Wagen vor allem in den ersten Wochen recht haufig! Der Lack ist
dankbar fir diese Behandlung: Zum Waschen bendtigen Sie einen weichen
Schwamm fir den Aufbau, eine weiche Birste fir die Réder, eine kréftige, lang-
stielige Burste fir das Fahrgestell und — viel Wasser! Zum Trocknen brauchen
Sie aukerdem einen Waschlederlappen.
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Das Fahrgestell und die Unferseite des Aufbaues werden zunéchst mit einem
Wasserstrahl vom grébsten Schmutz befreit und anschlieend unter Zuhilfenahme
einer Birste gereinigt.

Die lackierten Fldchen des Aufbaues und die Réder werden mit einem feinverteilten
Wasserstrahl abgebraust, bis der Strakenschmutz aufgeweicht ist. Auf keinen Fall
darf der Wasserstrahl hart auf die Lackierung freffen. Mit dem Schwamm wird der
Schmutz von oben nach unten unter reichlicher Zugabe von Wasser abgewaschen,
wobei der Schwamm in kurzen Absténden grindlich ausgespilt werden mufy, um
jedes Verkratzen der hochglanzpolierten Teile zu vermeiden. Es sind eine Reihe
guter Waschmittel im Handel, die lhnen diese Arbeit wesentlich erleichtern kénnen.

Kaufen Sie aber bitte nicht irgendein beliebiges Fabrikat, sondern lassen Sie
sich durch Ihre Werkstatt beraten! Besonders wichtig bei der Verwendung eines
Waschmittels oder nach einer Schaumwésche ist es, den Wagen grindlich mit
klarem Wasser abzuspilen, um ganz sicherzugehen, dak auch die letzten Reste des
Waschmittels entfernt wurden.

Nach dem Waschen wird der Wagen mit einem sauberen Lederlappen ,ab-
geledert”, damit sich keine Wasserflecke auf der Lackierung bilden. Bei einigen
Waschmitteln eribrigt sich sogar das Abledern, und es geniigt, zurickbleibendes
Wasser abzutupfen.

Konservieren

heift, dem Lack die seiner bleibenden Elastizitat dienenden Fettstoffe zu ersetzen,
die ihm durch Witterungseinflisse im Laufe der Zeit entzogen werden, und
die saubere Oberfldche mit einer porenschliekenden und wasserabweisenden
Wachsschicht zu Gberziehen. Durch die intensive Reinigungswirkung der chemischen
Waschmittel wird Gbrigens der schitzende Film des Konservierungsmittels gelst
und mufy entsprechend erneuert werden.

Speziell fir den Lack lhres Wagens wurde
ein derartiges Pflegemittel geschaffen, das
Sie unter der Bezeichnung ,Original-VW-
Konservierungsmittel (L 190)" bei lhrer
Werkstatt erhalten. Die Behandlung des
neuen Wagens soll erstmalig nach etwa
acht bis zehn Wochen erfolgen und spater
in Abstanden von etwa sechs bis acht
Wochen wiederholt werden, auherdem, wie
schon erwéhnt, méglichst nach jeder Schaum-
wdsche. Die Anwendung ist denkbar ein-
fach: Aufsprihen oder mit einem weichen
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Lappen dinn auftragen, etwa 20 Minuten antrocknen lassen und mit Polierwatte
oder einem weichen Poliertuch so lange leicht nachreiben, bis bei schréger Sicht
Uber die polierte Flache keine Regenbogenfarben mehr zu sehen sind.

Uberflissig zu sagen, dafy der Behandlung selbstverstandlich eine griindliche Rei-
nigung, also Waschen und Abtrocknen des Wagens, vorausgehen muf.

Polieren

sollten Sie Ihren Wagen nur dann, wenn die Lackierung infolge mangelhafter
Pflege unter der Einwirkung von Strafenstaub, Sonne und Regen unansehnlich
geworden ist, und sich durch Behandlung mit Konservierungsmitteln allein kein
Hochglanz mehr erzielen lahkt. Seien Sie beim Kauf des Poliermittels besonders
wdhlerisch. Wir warnen eindringlich vor der Verwendung schleifender oder chemisch
stark angreifender Poliermittel, auch wenn der erste Versuch damit noch so sehr
zu Uberzeugen scheint. Auch zum Polieren der Kunstharzlackierungen haben wir
ein besonders geeignetes Mittel ausgewdhlt. Sie erhalten es als ,Orginal-VW-
Polierwasser (L 170)" ebenfalls in jeder VW-Werkstatt. Vor dem Polieren muf
der Wagen sauber gewaschen und sorgfdltig abgetrocknet werden. Staub und
Schmutz dirfen also nie trocken abgewischt werden. Das Polierwasser wird mit
einem weichen, sauberen Tuch oder Polierwatte aufgetragen, worauf der Lack
mit leichtem Druck in gleichmahigen, geraden Strichen, also nicht kreisférmig,
bearbeitet wird. Bald macht sich beim Reiben ein schwacher Widerstand bemerk-
bar, der anzeigt, daf Bestandteile des Poliermittels in den Lack eingedrungen
sind und sich das Lésungsmittel verflichtigt hat. Nun wird mit sauberer Polierwatte
so lange kraftig nachgerieben, bis der erwartete Hochglanz eintritt. Das Polieren
soll abschnittsweise in nicht zu grohen Fléchen erfolgen, um ein vorzeitiges Ein-
trocknen des Polierwassers zu vermeiden.

Eine anschliehende Behandlung mit Konservierungsmittel gibt auch hier die Ge-

wdahr, dafy die aufgewendete Mithe durch dauverhaften Glanz belohnt wird.

Das Waschen, Konservieren und Polieren des Wagens unter Sonnenbestrahlung
sollte unbedingt vermieden werden!

Flecke entfernen

Durch Waschen allein lassen sich Teerspritzer, Olspuren, angeklebte Insekten usw.
nicht immer entfernen. Grundsétzlich sollen derartige Verunreinigungen so bald
wie moglich beseitigt werden, da sie bei Vernachléssigung héufig die Ursache
bleibender Lackschéden sind.

Teerflecke

Eine besonders bei hellen Wagen sehr unangenehme Erscheinung sind kleine
Teerspritzer, die sich vornehmlich nach Fahrten an heiken Tagen auf neu
hergerichteten Teerstraflen an den Koftfligeln zeigen. Teerflecke haben die Eigen-
schaft, sich innerhalb kurzer Zeit in den Lack einzufressen, und kénnen dann nicht
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mehr vollkommen entfernt werden. Die Behandlung sollte daher méglichst nach
Beendigung der Fahrt erfolgen. Unterwegs steht im allgemeinen nur Benzin zur
Verfigung, das mit einem weichen Lappen aufgetragen werden kann. Auch
Petroleum oder Terpentinél koénnen notfalls verwendet werden. Anschliefend
werden die behandelten Stellen mit schwacher, lauwarmer Seifen- oder Wasch-
mittel-Lésung gewaschen und sauber abgespilt, um alle Spuren des Reinigungs-
mittels zu entfernen.

Am besten eignet sich jedoch das schon erwdhnte Konservierungsmittel, wobei die
Nachbehandlung mit Waschmittel-Lésung entfallt.

Insekten

fangen sich insbesondere bei Nachtfahrten in der wérmeren Jahreszeit in groker
Anzahl an der Vorderseite des Wagens und an den Scheinwerfern. Einmal fest-
geklebt, lassen sie sich durch Schwamm und Wasser allein nicht entfernen, son-
dern missen mit schwacher, lauwarmer Seifen- oder Waschmittel-Lésung ab-
gewaschen werden.

Blihende Béume,

vor allem Linden, sondern vielfach winzige Trépfchen ab. Wagen, die langere
Zeit unter solchen Baumen geparkt haben, zeigen sich dann Gber und Uber
gesprenkelt. Auch diese Flecke lassen sich verhaltnisméhig leicht mit lauwarmer
Seifenlésung entfernen, wenn die Behandlung nicht zu lange hinausgezdgert wird.
Eine Nachbehandlung der gereinigten Fléchen mit Konservierungsmittel ist in
jedem Falle zu empfehlen.

Verchromte Teile

werden nach dem Trocknen mit einem Chrom-Pflegewachs behandelt. Benutzen
Sie hierzu besser kein Fett oder Vaseline, da diese unnétig Staub und Schmutz
binden!

Kunstlederpolsterung

Es empfiehlt sich, die Sauberung mittels eines weichen Lappens oder einer weichen
Birste vorzunehmen. Besonders ist darauf zu achten, dafy auch die Polsterfalten
von Staub und Schmutz gereinigt werden. Bei starkerer Verschmutzung ist eine
grindliche Reinigung durch Abwaschen des Polsters mit einer weichen Handbirste
und alkalifreier Seifenlauge (Regenwasser, abgekochtes oder weiches Wasser und
Seifenflocken) vorzunehmen. Hierbei ist Wasser ausnahmsweise sparsam an-
zuwenden. Vor allen Dingen ist darauf zu achten, daf sich keine Wasserpfitzen
auf dem Kunstlederpolster bilden, die durch die Nahtstiche versickern und
dadurch die Trocknung erschweren wirden. Jedes Polsterteil ist sofort nach dem
Waschen mit einem weichen Lappen wieder trockenzureiben. Auch hier muf beson-
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ders auf gute Reinigung der Polsterfalten geachtet werden. Sogenannte Kon-
servierungsmittel sind bei Kunstleder nicht anzuwenden, da sie nicht in das Material
einziehen, sondern lediglich Staub binden und zu einer Verschmutzung der Klei-
dung fuhren.

Lederpolsterung

Die Reinigung der Lederpolsterung erfolgt in der gleichen Weise wie die Reinigung
der Kunstlederpolsterung. Bei Naturleder empfiehlt es sich, nach dem Trocknen
eine Nachbehandlung mit geeigneten Lederpflegemitteln, die reinigend, kon-
servierend und farbauffrischend wirken, vorzunehmen.

Reinigung der Scheiben

Die Fenster werden mit einem sauberen, weichen Leinentuch abgerieben. Zur
Erleichterung dieser Arbeit an der Windschutzscheibe kénnen die Scheibenwischer-
arme nach vorn geklappt werden. Bei starker Verschmutzung helfen Spiritus oder
Salmiakgeist und lauwarmes Wasser.

Tir- und Fensterdichtungen

Fir die einwandfreie Abdichtung der Tiren und der Fenster ist es wichtig, dafy die
Gummiteile unbeschadigt und geschmeidig bleiben. Um die urspringliche Ge-
schmeidigkeit beizubehalten und dariber hinaus eine gute Gleitfdhigkeit zu
erreichen, empfiehlt es sich, sémtliche Gummidichtungen gelegentlich mit Talkum
einzupudern.

Auslisften der Karosserie

Steht der Wagen mehrere Tage in einer geschlossenen Garage, so ist fir eine
regelmdfiige Durchliftung der Garage und der Karosserie Sorge zu tragen. Durch
Offnen der Tiren bzw. Herunterdrehen der Kurbelfenster mufs fir einen standigen
Luftwechsel gesorgt werden, um die Bildung von Schimmel und Stockflecken im
Wageninnern zu verhindern.
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WARTUNGSDIENST

Fir solche Falle, in denen Sie ausnahmsweise nicht schnell genug die Moglichkeit
haben, eine VW-Werkstatt aufzusuchen und darauf angewiesen sind, eine kleine
Stérung selbst zu beheben, geben wir Ihnen im folgenden eine Zusammenstellung
der wichtigsten Arbeiten, die zum normalen Wartungsdienst gehdren.

Bei allen Gbrigen Wartungs- und Reparaturarbeiten wollen Sie sich bitte grund-
satzlich an eine VW-Werkstatt wenden. Dort ist Ihr Wagen in besten Handen. Sie
selbst aber sparen Zeit, Verdrufly und — Geld.

Luftfilter reinigen

Das Luftfilter reinigt die angesaugte Luft von Staub und Schmutz. Auf seine regel-
méhige Wartung ist daher in staubreichen Gegenden besonderer Wert zu legen.
Ein verschmutztes Filter setzt die Motorleistung herab und erhoht den Kraftstoff-
verbrauch.

Das Olbadluftfilter ist alle 5000 km zu reinigen. Hierzu ist das Filter vom Ansaug-
krimmer abzuschrauben. Das verschmutzte Ol ist aus dem Unterteil zu entfernen
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und neues Motorendl SAE 20 bis zur
Strichmarke — etwa 0,25 Liter — auf-
zufillen. Das Oberteil des Filters wird
in Waschbenzin oder einem anderen
Lésungsmittel ausgewaschen und an-
schlieend durch Ausschwenken ge-
trocknet.

Der Olstand im Filter sollte wie im
Motor alle 2500 km kontrolliert wer-
den. Fehlendes Ol ist zu ergdnzen,
wobei bis zur Strichmarke, nicht aber
dariber hinaus, nachgefillt werden

darf.

Falls es die rilichen Betriebsverhdlinisse mit sich bringen, dafy der Wagen héufig
auf sehr staubigen Strafjen gefahren wird, so haben Sie es in der Hand, den Motor
durch entsprechend haufigere Reinigung des Luftfilters vor vorzeitigem Yerschleify
zu bewahren.

Das Olbadluftfilter ist spatestens zu reinigen, wenn es so viel Staub avfgenommen
hat, daf iiber der Schlammschicht im Unterteil kein dinnflissiges Ol mehr steht.

Keilriemen nachstellen

Zum Nachstellen sind die Mutter und die hintere Hdlfte der Riemenscheibe an der
Lichtmaschine zu entfernen. Beim Lésen und Anziehen der Mutter ist ein Schrau-
benzieher in die Aussparung der vorderen Riemenscheibenhdlfte zu stecken und
gegen die obere Lichtmaschinengehduseschraube abzustiotzen.

Die Einstellung der vorschriftsmakigen
Keilriemenspannung geschieht durch
Herausnehmen bzw. Einfigen von
Abstandscheiben zwischen die Rie-
menscheibenhélften auf der Lichi-
maschine. Dabei wird durch Heraus-
nehmen die Spannung erhéht, durch
Einflgen verringert. Es ist ebenso
falsch, mit zu starker wie mit zu
schwacher Riemenspannung zu fah-
ren.
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Neu aufgelegte Riemen langen sich zu-
nachst noch etwas, missen also nach 50 bis
100 km Fahrstrecke kontrolliert und gege-
benenfalls nachgespannt werden.

Vergaser reinigen

Zur Reinigung des Vergasers geniigt es, das
Oberteil abzuklappen.

Ausbau:
1 - Luftfilter abnehmen.
2 - Kraftstoffleitung am Vergaser I6sen.

3 - Befestigungsschrauben fir Oberteil
16sen.

4 - Oberteil abheben und umklappen. Soll
das Oberteil abgenommen werden, so
missen der Bedienungszug fir die Luft-
klappe und die Verbindungsstange ab-
geklemmt werden.

Der Zusammenbau erfolgt sinngeméh in
umgekehrter Reihenfolge. Man achte dabei
auf einwandfreie Beschaffenheit und rich-
tigen Sitz der Dichtung zwischen Ober- und
Unterteil, ferner darauf, daf das Pafrohr
for die Pumpe, das Uber die Trennfléche
des Unterteiles hinausragt, richtig in das
Oberteil hineinpafst.




Reinigung:

1 - Schwimmer herausnehmen. 5 - Ausgleichluftdiise und Mischrohr
2 - Verschlufschraube fir die Haupt- reinigen.
dise l6sen, Schwimmergehduse und 6 - Schwimmernadelventil reinigen.
Hauptdise reinigen. 7 - Einspritzrohr reinigen.
3 - Leerlaufluftdise reinigen. 8 - Pumpenkanal reinigen.

4 - Leerlaufkraftstoffdise reinigen.

Die Reinigung der Disen und Kandle geschieht zweckmafhig durch Ausblasen. Die
Verwendung von Draht oder einer Nadel ist falsch, da die Disen beschadigt wer-
den konnen.

Vergaser einstellen

Jeder Vergaser wird im Werk geprift und mit Marken-Benzin auf den Motor des
Wagens eingestellt. Eine Anderung der Einstellung durch Auswechseln von Disen
oder Lufttrichter gegen andere als die vorgeschriebenen Gréhen ist unter normalen
Betriebsverhdltnissen nur schadlich und daher zu unterlassen.

Nur die Leerlaufeinstellung bedarf im Laufe der Zeit unter Umsténden einer Nach-
regulierung.

Die Einstellung erfordert einen betriebswarmen Motor.

1 - Leerlaufgemischschraube etwa /s Umdrehung aus ihrer Endstellung nach links
zurickdrehen.

2 - Motor mit der Leerlaufbegrenzungsschraube auf die Ubliche Leerlaufdrehzahl
einstellen.

3 - Leerlaufgemischschraube ganz allmdhlich so weit rechisherum drehen, bis die
Drehzahl merklich langsamer wird und der Motor stehenzubleiben droht. Aus
dieser Stellung ist die Gemischschraube um genau /1 Umdrehung linksherum
zu verstellen,

4 - Drehzahl mit der Leerlaufbegrenzungsschraube nachstellen.

Die Einstellung ist in Ordnung, wenn der Motor nach plétzlichem Offnen und
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Schliehen der Drosselklappe bei gleichzeitig heruntergetretenem Kupplungspedal
nicht stehenbleibt.

Schlechter Leerlauf kann auch die Folge beschadigter Dichtungen, nicht fest-
gezogener Ansaugrohrflansche, fehlerhafter Ziindung oder undichter Ventile sein.
Die Prifung und Einstellung des Vergasers und die Instandsetzung der Beschleu-
nigungspumpe erfordern Spezialkenntnisse und Erfahrung. Sie sollten daher diese
Arbeiten einer VW-Werkstatt Gberlassen.

Ventilspiel einstellen

Setzen Sie bitte diesen Hinweis nur im Notfall, etwa im Falle der Unméglichkeit,
eine VW-Werkstatt zu erreichen, in die Tat um!

Zylinderkopfdeckel abnehmen.

Das Ventilspiel soll bei kaltem Motor und mittlerer Aulentemperatur an Einlak-
und Auslahventilen 0,10 mm befragen. Mit wérmer werdendem Motor vergréhert
sich das Ventilspiel.

Deshalb ist die Einstellung grundsatzlich bei kaltem Motor vor h

Die Anordnung der Zylinder ist aus den in die Abdeckbleche eingeprégten Zahlen
1 bis 4 zu ersehen.

Das Einstellen kann zweckmdhig in der Reihenfolge 1., 2., 3., 4. Zylinder erfolgen.
Der Kolben des einzustellenden Zylinders mufy im oberen Totpunkt des Verdich-
tungshubes stehen, da dann beide Ventile geschlossen sind. Wird bei der Ein-
stellung mit dem 1. Zylinder begonnen, so ist die Kurbelwelle mit der Keilriemen-
scheibe so lange linksherum zu drehen, bis beide Ventile des Zylinders geschlossen
sind und die Marke fir den Zindzeitpunkt auf der Riemenscheibe mit der Gehéause-
trennfuge fluchtet.

Die Gegenmuttern der Einstellschrauben an den Kipphebeln werden gelést. Nach
dem Einstellen des Ventilspiels nach der Fihlerlehre 0,10 mm ist die Gegenmutter
fest anzuziehen und die Einstellung zu iberprifen. Die Einstellung der Ventile an
den Ubrigen Zylindern erfolgt sinngeméb nach Linksdrehung der Kurbelwelle um
jeweils weitere 180 °.




Ziindkerzen prifen
Die Kerzen werden herausgenommen und
das ,Kerzengesicht” geprift: Das Aussehen
der Elekiroden und Isolierkdrper gibt hin-
reichenden Aufschlufy Gber Einstellung und
Zustand des Motors.

Mittelgrau — gute Vergasereinstellung
und richtiges Arbeiten der
Kerze

Schwarz — Gemisch zu fett

Hellgrau — Gemisch zu arm

Verslt — Aussetzen der betreffenden
Kerze oder undichter Kolben

Kerze mit Birste und Holzspan reinigen,
dann ausblasen. Der Isolierkérper soll auch
auf der Aukenseite der Kerze sauber und
trocken sein, um Kurzschlisse und Kriech-
strome zu vermeiden. Elekirodenabstand
prifen (0,6—0,7 mm) und gegebenentalls
durch Biegen der Masseelekirode nach-
stellen. Kerzendichtring nicht vergessen. Im
allgemeinen kénnen Sie mit einer durch-
schnittlichen Lebensdauer der Zindkerzen
von etwa 15000 km rechnen.

a = 0,6—0,7 mm

Ziindung einstellen

Wenn wir Ihnen an dieser Stelle Hinweise Uber die Einstellung der Ziindung geben,
so nur deshalb, weil erfahrungsgeméfs Unkenntnis der Bedeutung und der tfech-
nischen Daten einer vorschriftsméfigen Einstellung mangelhafte Leistung, hohen
Kraftstoffverbrauch und unter Umsténden ernstere Schaden am Motor zur Folge
haben kann, falls bei gelegentlichen Stérungen die Zindung von unkundiger Hand
verstellt wurde. Im allgemeinen soll jedoch die Einstellung nur im Rahmen der
regelmdhigen Inspektion durch eine VW-Werkstatt vorgenommen werden.

Unterbrecherkontakte einstellen

Verteilerkopf und Verteilerrotor abnehmen.
Zur Einstellung des Abstandes der Unterbrecherkontakte wird die Verteilerwelle
durch Bewegen des Motors so lange gedreht, bis ein Nocken den Unterbrecher-
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hammer voll abhebt. Feststellschraube am
Ambofy l6sen und durch Verdrehen der
Exzenterschraube Kontaktabstand auf0,4 mm
einstellen. Feststellschraube anziehen. Ver-
schmutzte oder verschmorte Kontakte wer-
den entweder mit einer Kontaktfeile ge-
sdubert oder noch besser erneuert. Ver-
teilerkopf innen und aufien zur Vermeidung
von Kriechstromen und Kurzschlissen sau-
ber- und trockenhalten.

Nach der Einstellung der Unterbrecher-
kontakte ist in jedem Falle der Zindzeit-
punkt neu einzustellen,

Zindzeitpunkt einstellen

Die Marke auf der Keilriemenscheibe wird mit der Trennfuge des Motorgehduses
in der Stellung der Kurbelwelle zur Deckung gebracht, in der gleichzeitig der
Finger des Verteilerrotors zur Marke fir den 1. Zylinder am Rande des Verteiler-
gehduses zeigt. Motor hierbei nur rechtsherum drehen. Nach Lésen der Klemm-
schraube am Halter des Verteilers drehe man den Verteiler im Uhrzeigersinn, bis
die Kontakte geschlossen sind, und schalte die Zindung ein. Hierauf drehe man

den Verteiler langsam entgegengesetzt, bis
sich die Unterbrecherkontakte zu o&ffnen
beginnen. Durch den dabei Uberspringen-
den Funken ist dieser Vorgang sichtbar
und hérbar, jedoch wird zur genauen Be-
stimmung des Zindzeitpunktes die Ver-
wendung einer Priflampe oder Ableucht-
lampe empfohlen. Die Lampe wird zwischen
Klemme 1 am Verteiler und Masse ge-
schaltet und leuchtet auf, solange die
Kontakte durch die vier Nocken der Ver-
teilerwelle unterbrochen werden.

Nach der Einstellung wird die Klemm-
schraube wieder festgezogen und Ver-
teilerrotor und Verteilerkopf aufgesetzt.

Die Uberwurfmuttern der Rohrleitung zwi-
schen Vergaser und Zindverteiler fir die
Unterdruckzindverstellung sind auf aus-
reichend festen Sitz zu prifen.
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Zindanlakschlok 15

Lichischalter 30

Kontroll

Zindspule 15

Zindanlahschloh 30 Lichtschalter 58

Wischerschalter
Schluflicht rechts

Zeituhr

Innenleuchte

e SchUfslicht links

Blinkrelais

B lichtschalf licht links

Sicherungsdose an der Riickseite des Schaltbrettes

Fuljabblendschalter Zindanlafschloh 30

Fernlichtkontrolle

Fernlicht rechts Fernlicht links Relais for Horn
Sicherungsdose neben Anschlufibriicke
dem Kraftstoffbehalter mit Sicherung
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Sicherung auswechseln
Sicherungsdosen befinden sich

a-vorn links neben dem Kraftstoffbehdlter
(2polig),

b -an der Rickseite des Schaltbrettes, zu-
gdnglich nach Hochheben des vorderen
Deckels und Vorklappen der Schaltbrett-
abdeckung (4polig).

In die Leitung vom Zindanlahschloff zum
Relais fir Horn ist eine Anschlukbriicke mit
Sicherung eingeschaltet.

Nach Durchbrennen einer Sicherung genigt
es nicht, diese nur durch eine neue zu er-
setzen. Vielmehr ist die Ursache des Kurz-
schlusses bzw. der Uberlastung festzustellen.
Auf keinen Fall dirfen mit Stanniol oder
Draht geflickte Sicherungen verwendet wer-
den, da dann ernstere Schéden an anderer
Stelle der Anlage auftreten kénnen. Es
empfiehlt sich, stets einige Ersatzsicherun-
gen (8/15 Ampere) mitzufthren.

Scheinwerferlampe auswechseln

Schlitzschraube in der Mitte unter dem
Scheinwerfer l6sen und Frontring abneh-
men. Befestigungsschraube unten in der
Scheibenfassung 16sen und Scheinwerfer-
einsatz herausziehen. Lampenhalter nach
Aushéngen der Haltefeder herausnehmen.
Beim Auswechseln achte man darauf, daf
die neue Lampe sauber ist und nicht lose in
ihrer Fassung sitzt. Beim Auswechseln einer
zerbrochenen Scheibe darf die Spiegel-
flaiche nicht berihrt oder abgewischt werden.
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Scheinwerfer einstellen

Falls kein Prif- oder Einstellgerdt fir Scheinwerfer zur Verfiigung steht, ist wie folgt
zu verfahren: 1 - Vor dem Einstellen der Scheinwerfer ist darauf zu achten, dafy der
Wagen auf einer ebenen Fléche finf Meter vor einer Wand steht. 2 - Zur genauven
Einstellung kénnen auf der Wand zwei Kreuze entsprechend den Mafsangaben der
Skizze angebracht werden. 3 - Die Léngsachse des Wagens muk die Wand in der
Mitte zwischen den beiden Kreuzen treffen. 4 - Man schaltet das Fernlicht ein und
prift den Einfall der Lichtkegel auf die Kreuze. 5 - Schlitzschraube in der Mitte unter
dem Scheinwerfer 16sen und Frontring abnehmen.

Abweichungen in der Hohen- und Seiteneinstellung werden durch Verstellen der
Schlitzschrauben in der Scheibenfassung beseitigt.

Scheinwerfer

Héheneinstellung

untere Schraube: rechtsherum — héher
linksherum — tiefer

Seiteneinstellung
rechte Schraube: rechtsherum — nach links
linksherum — nach rechts

(Rechte Schraube in Fahririchtung gesehen.)

Dann schaltet man auf Abblendlicht und
proft die Lage der Hell-Dunkel-Grenze
(5 cm unter den beiden Kreuzen).
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Vordere Blinklichtlampen auswechseln

Gummihille von Kabelanschluf auf der
Rickseite der Blinkleuchte abziehen und
Sechskantmutter lockern. Zwei  Schlitz-
schrauben am Gehduse abschrauben und
Blendrahmen mit Fenster und Dichtung ab-
nehmen. Lampe auswechseln. Beim Einbau
ist auf richtigen Sitz der Gummidichtung
zwischen Blendrahmen und Kotfligel zu
achten.

Kennzeichenbeleuchtungslampen
auswechseln

Die Kennzeichenlampen sind nach Offnen
des hinteren Deckels durch die vorhandenen
Offnungen zugdnglich.

Brems- und Schlufilichtlampen
auswechseln

Das Auswechseln der Lampen in den beiden
kombinierten Brems- und Schlufleuchten in
den Kotfligeln ist nach Lésen der Schlitz-
schrauben und Abnehmen der Lampen-
scheiben méglich. Brems- und hintere Blink-
lichter sind auf eine Lampe geschaltet.
Auf einwandfreie Kontaktgebung in den
Fassungen achten!

Rl

Kontroll ausw!

P

Die Kontrollampen fir Oldruck, Licht-
maschine, Blinker und Fernlicht und die
Beleuchtungslampen fir den Geschwindig-
keitsmesser sind nach Offnen des vorderen
Deckels und Herunterklappen der Ab-
deckung vor der Rickseite der Schalttafel
zugdnglich. Die Fassungen der Lampen
lassen sich leicht aus den Roéhrenhaltern
herausziehen.

1 - Beleuchtungslampe fiir Zeituhr
2 - Beleuchtungslampe fir Zeituhr

3 - Beleuchtungslampe fiir Geschwindigkeit
4 - Kontrollampe fir Blinker
5 - Beleuch | for Geschwindigkeit:

6 - Kontrollampe fir Oldruck
7 - Kontrollampe fisr Fernlicht
8 - Kontrollampe fir Lichtmaschine
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Batterie prifen

Vom einwandfreien Zustand der Batterie héngt die Startbereitschaft des Wagens
ab. Die Batterie ist daher regelmdhig zu prifen und sorgfdltig zu pflegen. Der
Deckel fir die Batterie lahkt sich nach Losen des Schnappverschlusses abnehmen.

Die Dichte der Séure prift man mit einem Dichtemesser (Arcdometer). Mit zunehmen-
der Ladung der Batterie steigt das spezifische Gewicht der Sé&ure. Entsprechend
taucht der Schwimmer des Dichtemessers weiter empor. Auf einer Skala kann die
Dichte der Saure in Grad Beaumé oder ihr spezifisches Gewicht abgelesen werden.

Batterie geladen 32° Bé = spez. Gew. 1,285
Batterie halb geladen 27° Bé = spez. Gew. 1,230
Batterie entladen 18° Bé = spez. Gew. 1,142

Zur Prifung der Batterie benutzt man ferner den Zellenprifer, ein Voltmeter mit
parallel geschaltetem Belastungswiderstand. Die Spannung einer Zelle darf wah-
rend der Messung (10 bis 15 Sekunden Dauer) nicht unter 1,6 Volt absinken, andern-
falls ist die Zelle entladen oder defekt. Die normale Spannung betrégt 2 Volt.
Die Saure soll etwa 15 mm Uber den Plattenoberkanten stehen. Bei Verlusten durch
Verdunstung darf nur destilliertes Wasser nachgefillt werden. Saure wird nur er-
génzt, falls Verluste durch Auslaufen entstanden sind. Anschliefiend ist die Dichte zu
prifen und gegebenentalls auszugleichen.

Die Polképfe sind mit einem sauberen Lappen, in Fallen starker Korrosion mit
einem Polreiniger zu s&ubern. Polképfe und Kabelanschlisse werden mit Polschutz-
fett oder Vaseline dick eingefettet. Man achte auf gute Verbindung des Masse-
bandes mit dem Aufbau.
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Bremsen einstellen

Auch die Einstellung der Bremsen sollten Sie einer VW-Werkstatt {berlassen. Damit
Sie sich, fernab jeder Hilfe, im Notfalle selbst helfen kénnen, geben wir nach-

folgende kurze Anleitung.

Der Nachfillbehélter ist nach Offnen des
vorderen Deckels und Herausnehmen des
Reserverades zugdénglich. Zum Nachfillen
darf nur ,Original-VW-Bremsflissigkeit”
verwendet werden. Der Behdlter soll min-
destens dreiviertel voll sein. Noch eins:
Gehen Sie vorsichtig mit der Bremsflissig-
keit um, denn sie greift die Lackierung an!

Entliften der hydraulischen Bremse

Lafkt sich der Bremsfufhebel weit und
federnd durchtreten, so ist Luft in das Brems-
system eingedrungen.

1 - Gummiverschlufkappe des Entliftungs-
ventils an einem Radbremszylinder
entfernen und Entloftungsschlauch an-
schliefen.

2 - Freies Ende des Entliftungsschlauches in
ein etwa zur Hélfte mit Bremsflussigkeit
gefilltes Glasgefdl legen. Die Mindung
des Entliftungsschlauches soll  dabei
méglichst hoch liegen.

3 - Entliftungsschraube mit einem Schrau-
benschlissel 7 mm um ein bis zwei Um-
drehungen l&sen.

4 - Bremsfuhhebel so lange niedertreten
und langsam zuriicknehmen, bis an der
Schlauchmindung keine Luftblasen mehr
auftreten. Dabei ist zu beachten, daf in
jedem Falle genigend Bremsflussigkeit
im Nachfollbehdlter vorhanden sein muf,
da andernfalls Luft angesaugt wird.
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5 - Bremsfuhhebel beim letzten Niedertreten in seiner tiefsten Stellung festhalten,
bis die Entliftungsschraube festgezogen ist.

6 - Entliftungsschlauch abnehmen und Verschluhkappe aufsetzen.

7 - Vorgang an den ibrigen Rédern sinngemal wiederholen. Anschliefsend nétigen-
falls Bremsflussigkeit im Nachfillbehdlter erganzen.

Nachstellen der hydraulischen Bremse

Hat der Bremsfuhebel zu viel toten Gang, ehe sich die Bremswirkung zeigt, so ist
das Spiel zwischen Bremsbacken und -trommel zu grofy geworden. Die Bremsbacken
missen nachgestellt oder neu belegt werden.

1 - Rad anheben und so weit vorwartsdrehen, bis die Nachstelléffnung in der Brems-
trommel Uber einer der beiden Nachstellmuttern steht.

2 - Durch Hebelbewegung mit einem Schraubenzieher diese Nachstellmutter in

Pfeilrichtung drehen, bis der Bremsbelag leicht an der Bremstrommel streiff.

3 -Vorgang an der anderen Nachstellmutter wiederholen. Man beachte bei der
Einstellung mit dem Schraubenzieher die entgegengesetzte Drehrichtung der
beiden Nachstellmuttern.
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4 - Beide Nachstellmuttern um drei bis vier Rasten zurickstellen, bis sich das Rad

frei drehen laht.

5 - Nachstellen an den anderen Radern sinngemah.

Beim Nachstellen der Bremsen an den Hinterrédern mufs die Handbremse gelst sein.

Nachstellen der Handbremse
1 - Beide Hinterrader anheben.

2 - Abdeckung fir den Handbremshebel
zuriickschieben.

3 - Beide Nachstellmuttern der Bremsseile
entsichern und so weit anziehen, dafy
sich die Hinterrader bei geldster Hand-
bremse noch frei drehen lassen.

4 - Handbremse um zwei Zd&hne anziehen
und gleiche Bremswirkung der Hinter-
rader prifen. Spatestens beim 4. Zahn
dirfen sich die Rader nicht mehr von
Hand drehen lassen. Nachstellmuttern
sichern.

Die Lenkung

darf keinen sogenannten ,toten Gang”
haben. Das Spiel innerhalb der Lenkungs-
organe soll méglichst niedrig gehalten
werden, andererseits mufs die Lenkung nach
Durchfahren einer Kurve selbsténdig wieder
Geradeausstellung einnehmen. Die Ein-
stellung soll grundsétzlich nur in einer VW-
Werkstatt vorgenommen werden.

Sollte im Notfall eine Einstellung des Lenk-
getriebes erforderlich werden, so ist die
nachstehend angegebene Reihenfolge zu
beachten:

1 - Vorderréder in Geradeausstellung
drehen.
2 - Gegenmutter und Nachstellschraube fir

die Lenkhebelwelle auf dem Lenk-
gehduse |6sen.
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3 - Axialspiel einstellen. Hierzu ist die Klemmschraube der Nachstellhilse zu I6sen
und die Nachstellhilse im Uhrzeigersinn so weit anzuziehen, bis die Lenkspindel
kein fohlbares Spiel mehr aufweist. Die Klemmschraube fir die Nachstellhilse
ist nach beendeter Einstellung festzuschrauben.

4 - Radialspiel einstellen. Hierzu ist die Nachstellschraube bis zum Anschlag rechts-
herum zu drehen und dann um etwa !/s Umdrehung zu I8sen.

5 - Die Nachstellschraube ist nach beendeter Einstellung mit der Gegenmutter zu
sichern.

6 - Die Einstellung der Lenkung mufy abschliefend am aufgebockten Wagen durch
Einschlagen der Vorderrader nach rechts und links Uberprift werden.

Der Wartungsdienst sieht das regeiméhige Nachstellen der Bundbolzen an der
Vorderachse vor. Da hierdurch gewisse Verénderungen der Vorspur eintrefen, ist
diese anschlieiend unbedingt zu Uberprifen.

Die Vorderradlager

sollten nur in einer VW-Werkstatt nachgestellt werden, da unsachgemdfhe Ein-
stellung die Beschddigung oder Zerstérung der Lager nach sich zieht.

Wird durch besondere Umsténde das Ab-
nehmen einer vorderen Bremstrommel not-
wendig, so sind die Lager an Hand der
nachstehenden Anleitung einzustellen: Die
innere Sechskantmutter ist nur so weit an-
zuziehen, daf sich die Druckscheibe bei
angezogener Gegenmutter mit  einem
Schraubenzieher gerade noch seitlich be-
wegen lafht. Beim Bewegen der Brems-
trommel quer zur Fahririchtung darf kein
merkliches Spiel festzustellen sein. Zu loses
oder zu festes Einstellen kann in kirzester
Zeit zur Zerstérung der Vorderradlager
fohren.

Nach beendeter Einstellung sind die Sechskantmuttern durch das Umschlagen des
Sicherungsbleches zu sichern.
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KONSTRUKTIONSMERKMALE

Motor

Der Motor ist am Heck des Wagens mit vier Schrauben an das in Gummi gelagerte
Triebwerkgehduse freitragend angeflanscht. Je zwei Zylinder liegen sich gegeniber
und tragen einen gemeinsamen Zylinderkopf aus Leichtmetall. Die Ventile sind in
den Zylinderképfen héingend angeordnet und werden iber Stofstangen und Kipp-
hebel durch die Nockenwelle gesteuert. Die kurze, schwingungsfreie und an ihren
Lagerstellen gehdrtete Kurbelwelle ist viermal gelagert und treibt die Nockenwelle
Uber schragverzahnte Steuerréder an. Auf der Kurbelwelle sind die Pleuel mit Blei-
bronzelagern gelagert. Die Kolben sind aus Leichtmetall hergestellt.

Ein Fallstromvergaser mit Beschleunigungspumpe dient zur Bildung des Kraftstoff-
Luft-Gemisches. Der Motor ist mit Batteriezindung ausgeristet. Der Zindverteiler
besitzt sowohl Fliehgewicht- als auch Unterdruckverstellung, die den ginstigsten
Zindzeitpunkt for alle Betriebs- und Belastungszustéinde des Motors gewdhrleisten.
Die Olpumpe der Druckumlaufschmierung wird von der Nockenwelle angetrieben
und saugt das Ol durch ein Sieb aus dem Kurbelgehéuse an, von wo es Gber einen
Olkihler an die Schmierstelle gelangt. Bei kaltem und daher dickflissigem Ol
ermdglicht ein Uberdruckventil die direkte Schmierung des Motors unter Umgehung
des Olkihlers.

Die Luftkihlung erfolgt durch ein Gebldase. Das Geblaserad sitzt auf der Licht-
maschinenwelle und wird durch einen Keilriemen von der Kurbelwelle angetrieben.
Die Keilriemenscheibe an der Lichtmaschine ist zur Spannung des Keilriemens nach-
stellbar. Das Gebldserad saugt durch eine Offnung im Gebldsegehduse Luft an,
die durch Leitbleche allseitig an den stark verrippten Zylindern vorbeigefihrt wird.
Eine durch Thermostat gesteuerte Regelung der Kihlluftmenge sichert ausgeglichene
Betriebs- und Heizlufttemperaturverhaltnisse.

Getriebe und Hinterachse

Die Kraftibertragung vom Motor zum Getriebe erfolgt durch eine Einscheiben-
trockenkupplung. Im Triebwerksgehduse sind das Wechselgetriebe mit vier Vor-
wdrtsgangen und einem Rickwdrtsgang und der Hinterachsantrieb vereinigt.

Der Wagen besitzt ein Synchrongefriebe mit Sperrsynchronisation fir den 2., 3. und
4.Gang. Die Zahnréder dieser Gange sind schragverzahnt und daher geréuscharm.
Triebling und Tellerrad des Hinterachsantriebes sind spiralverzahnt. Die beiden
Hinterachswellen sind im Ausgleichgetriebe gelenkig gelagert.
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NoO A W=

Antriebswelle
Triebling

Tellerrad
Hinterachswellenrad
Ausgleichkegelrad
Hinterachswelle
Gleitstein

Hinterachse und Getriebe

8

9
10
i1
12
13
14

1. Gang

2. Gang

3. Gang

4. Gang
Schalthebel, innen
Schaltstange
Schaltgabel

15

17
18
19
20

Schaltsicherung
Ausricklager
Ausriickwelle
Oleinfillschraube
Olablafkschraube
Masseband
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Fahrgestell

Der Rahmen des Wagens ist aus Stahlblech gepreft. Der elektrisch geschweifite
tunnelférmige Mitteltréger ist zur Aufnahme des Motor-Getriebe-Blocks hinten
gegabelt. Durch den Rahmentunnel laufen:

Schaltstange, Bremsgesténge, Kraftstoffleitung und in Fihrungsrohren die
Zige fir Bremse, Kupplung, Drosselklappe, Luftklappe und Warmluft-
heizung.

Die Vorderachse ist am Rahmenkopf angeschraubt und besteht aus zwei starr
miteinander verbundenen Rohren, in denen die Blattfederstdbe und die Traghebel
for die Vorderrdader gelagert sind. Die Vorderrader sind einzeln gefedert. Die Trag-
hebel bilden Parallelogramme, die unter allen Fahrbedingungen eine einwand-
freie Lenk- und Federungsgeometrie ergeben. Anschldge mit Gummipuffern ver-
hiten ein zu starkes Durchfedern.

Die Hinterradder sind ebenfalls einzeln mit runden, nachstellbaren Drehstaben
gefedert. Doppeltwirkende hydraulische Stofsdémpfer vorn und hinfen verhindern
das Nachschwingen des Wagens.

Bremsen

Der Wagen ist mit einer hydraulischen Vierradbremse ausgeristet. Die Handbremse
wirkt mechanisch auf die Hinterréder.

Der Aufbau

Der zweitirige Autbau mit strémungsginstiger Pontonform ist aus Stahlblech
geprefit und elektrisch geschweifst. Die Kotfligel sind mit der Aukenwand fest
verbunden. Die Fenster der beiden Tiren sind versenkbar. Beide Vordersitze und
die Neigung ihrer Lehnen sind auch wahrend der Fahrt leicht verstellbar. Gepéack-
rdume befinden sich hinter den Nofsitzen und unter dem vorderen Deckel. Kraft-
stoffbehdlter und Reserverad liegen ebenfalls unter dem vorderen Deckel. Die
Schlésser des vorderen und hinteren Deckels werden Uber Bowdenzige vom
Wageninnern entriegelt.

Heizung und Frischbeliftung

Der Uber den Zylindern und in zwei besonderen Heizkdrpern erwdrmte Luftzustrom
witd durch zwei Austrittsdéffnungen im vorderen Fulraum und zwei Entfrosterdisen
an der Windschutzscheibe in das Wageninnere geleitet. Die Heizungsanlage kann
durch einen Drehgriff vom Fahrersitz aus bedient werden.

Die Regulierung der Frischbeliftung erfolgt fir beide Seiten getrennt durch zwei
Drehknépfe unter dem Instrumentenbrett. Die Frischluft stromt aus den Entfroster-
disen ins Wageninnere. Sie laft sich dadurch mit der Warmluft mischen.
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TECHNISCHE DATEN

Motor
BAUGF sve 55 s s s sa s marysmmassmmas e 4-Zylinder-4-Takt-Vergasermotor im Heck
des Fahrzeuges
Zylinderanordnung . ... je 2 Zylinder gegeniberliegend
Make
Zylinderbohrung 77 mm
FOB 455 w55 5w i 3 s 49 3 .. 64 mm
Hubraum .. ...oveveeennn o 1192 em?
Verdichtungsverhaltnis .. 6,6
Mantile smeinumessmes oo .. héngend
Ventilspiel . Einlaf 0,10 mm l bei kalter Maschine
Auslak 0,10 mm ] einzustellen
Héchstleistung . .. .. 30 PS bei 3400 U/min
Schmierung ...covisveivenansvnniiss Druckumlaufschmierung (Zahnradpumpe)
mit Olkihler
OIANEIE . v im0 ms w55 505 85 5 5 5 8 5 0 2,5 Liter

Kraftstoff-Férderung

Vergaser
Kihlung

. Mechanische Kraftstoffpumpe

............ .. Fallstromvergaser Solex 28 PCl

Luftkihlung durch Geblése, automatisch
durch Thermostat geregelt

BOHEFIE v v ev v v vy i ddmw s i e 6 Volt, 66 Ah
ANICSSOE 5555 me 055 55 wed s mornes o elektrisch, 6 Volt, 0,4 PS
Lichtmaschine ......... ot o oo w5 B spannungsregelnd, 6 Volt, 160 Watt

Zindverteiler

bei 2500 U/min
mit Fliehkraft und Unterdruckverstellung

Zindfolge ........ i 1—4—3—2
Zindzeitpunkt-Einstellung ........... 7,5° vor dem oberen Totpunkt
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Unterbrecherabstand
Zindkerzen

Elektrodenabstand

Kupplung

Bauart
Kupplungsspiel am Fukhebel

Wechselgetriebe

0,4 mm

14 mm Kerzengewinde
Bosch W 225 T 1

Beru 225/14 v 2

ACF 10

Auto-Lite AE 6 oder AER 6
Champion L 10 S

Lodge H 14 oder HN

KLG F 70

0,6 bis 0,7 mm

Einscheibentrockenkupplung
10 bis 20 mm

4 Vorwdértsgénge, 1 Rickwartsgang, 2. 3. u. 4. Gang synchronisiert und gerduscharm

Ubersetzungsverhéltnis

Ruckwértsgang 1 :

Hinterachsantrieb

1. Gang 1: 3,60
2.Gang 1:1,88
3.Gang 1:1,23
4. Gang 1:0,82

4,63

Kraftibertragung durch spiralverzahntes Kegelradgetriebe mit Kegelradausgleich-
getriebe Uber die Pendelachsen auf die Hinterréder.

Ubersetzungsverhaltnis
Olinhalt des Triebwerkgehauses

Fahrgestell

Federung vorn

Federung hinten

Stokdampfer

Lenkung upuwessemsisumsinmascmmysan
Lenkradumdrehungen von Anschlag

zu Anschlag ...............
Kleinster Wendekreisdurchmesser . ...
Rader
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1:44
2,5 Liter

2 durchgehende Vierkant-Drehfederstébe,
querliegend und ein Stabilisator

1 runder Drehfederstab auf jeder Seite,
quetliegend

vorn und hinten doppeltwirkende
Teleskopstodampfer

Spindel-Lenkung mit geteilter Spurstange

2,4

etwa 11 m

Scheibenréder mit Tiefbettfelge 4J X 15
5,60—15



Besetzung 1 bis 2 Personen vorn 1,1 ati; hinten 1,4 atd

Luftdruck
Fahrzeug voll ausgelastet vorn 1,2 ati; hinten 1,6 ati
Bremsen
Fubbremse ......... ... hydraulische Vierradbremse
Handbremse ... mechanisch, auf die Hinterrader wirkend
Radstand siswasspnassmaasssvassmms 2400 mm
SPOTWRITE: .o awre v v wien s caria v s vt o s v vorn 1290 mm
hinten 1250 mm
Vorspur (bei Leergewicht) ........... 1 bis 3 mm
Mafie und Gewichte
EGINGE! ;o s i 85 o mum o 86 55 0 5 o e 8 5 40 @ 4140 mm
Breite ...... 1630 mm
Hohe ........ 1325 mm
Bodenfreiheit 172 mm
Eigengewicht (Steuergewicht) ........ 790 kg
Leergewicht (betriebsfertig) ......... 810 kg
Nutzlast w:ismmssomarsomagsmaassmmss 300 kg
Zuléssiges Gesamtgewicht ........... 1110 kg
Zulassige Achslasten .......... ..., vorn 450 kg; hinten 660 kg
Betriebsstoff
Kraftstoffverbrauch ................. etwa 7,5 Liter/100 km
(Durchschnittsverbrauch)
Normverbrauch .................... 6,5 Liter/100 km
KrotfStoth .o o wum e o s s 5 o e o 0 awme o min. 76 OZ (Res. F 1)
Olverbrauch ............. ...t 0,03—0,1 Liter/100 km
Fillmengen .
Kraftstoffbehalter .................. 40 Liter, davon 5 Liter Reserve
MOIOE :wisvispassamussims . 2,5 Liter
Hinterachse mit Getriebe ... 2 Liter (Nachfillmenge)
Lenkung 0,125 Liter
Bremse 0,25 Liter
Luftfilter 0,25 Liter
Fahrleistungen
Héchst- und Dauvergeschwindigkeit ... 115 km/h
Steigfahigkeit ....... ... 1.Gang 34 9/

2. Gang 17 %
3. Gang 10,5
4.Gang 5,5
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Schmierplan

Bei km-Stand .
n
=l sl a1 Schmierstellen N Alle
o o o -
2|8|8
&3]
—
Motor: Olstand kontrollieren M
6 Vorderachstragrohre F
Achsschenkelbolzen F
8 Spurstangengelenke F
Tirscharniere M
1 Motor: Ol wechseln M
3 Getriebe: Olstand prifen G
5 Lenkgetriebe: Olstand prifen G
9 Bremsseile F
10 Fubhebelwerk F
12 Vergasergelenke M
Deckelschlésser F
2 Motor: Olsieb reinigen
1 Schalthebel F
13 Unterbrechergleitstiick im Zindverteiler F
4 Getriebe: Ol wechseln G
14| Vorderradlager F 25000 km
13 Nockenbohrung im Zindverteiler M
.
Schmierstofftabelle
Schmierstoff Schmierstellen Spezifikation
Temperatur
oC OF
Motorensl Motor, Gber 130 | 86 | SAE 30
(Marken-HD-OI Vergasergelenke, Tirscharniere, M von -15| 5 | SAE 20 od.
fir Otfo-Motoren)]  Nockenbohrung im Zindverteiler bis 30 | 86 | SAE20 W
unter -15 | 5 | SAE10W
Getriebed! Getriebe, Lenkgetriebe G SAE 90

Universalfett

Vorderachse, Spurstangenképfe
Vorderradlager,

Bremsseile, Fulthebelwerk,

Schalthebel,

Unterbrechergleitstiick im Ziindverteiler,
Deckelschlésser

Kaltebestandiges,
wasserabweisendes

Fett
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Wartungsplan

Bei km-Stand

o o o Arbeiten Alle
8| 8|8
o o~ 2l

Luftfilter prifen, ndtigenfalls nach Vorschrift reinigen

Keilriemenspannung prifen

Vergaser reinigen
Vergaserleerlaufeinstellung prifen

Unterbrecherkontakte und Ziindeinstellung prifen

Ventilspiel prifen

Batterie prifen

Beleuchtung einschl. Scheinwerfereinstellung,
Kontrollampen, Horn, Blinker usw. prifen

Lichtmaschine prifen

Zindkerzen und Kompressionsdruck prifen

Vorderradlager, Bundbolzen und Lenkung
einschl. Vorspur prifen

Reifendruck und festen Sitz der Radbefestigungsschrauben
prifen, ab 5000 km Réder untereinander tauschen

Ful- und Handbremse prifen

Befestigung und Wirkung der Stofidampfer prifen

Kupplungsspiel prifen

Dichtungsgummi fir Téren und Fenster mit Talkum pudern

Automatische Kihlluffregelung prifen

Hinterachse und Motor auf Dichtigkeit prifen

Motor, insbesondere Auspuff,
Vergaser, Ansaugleitung und
Krafistoffpumpe. 0 Schrauben und Muttern
auf festen Sitz
prifen

Fahrgestell, Aufbau, Vorder-
und Hinterachse, Lenkung




Stichwortverzeichnis

Abblendschalter « . s s sus 53 siws e v siwm o
Abschmierdienst .

Anfahren
Anhalfen — allgemein .
— voribergehend
Anlassen — allgemein ......
— bei kaltem Motor
— bei warmem Motor
— Gefahr in geschloss. R
— im Winter
Anlasser

Aschenbecher ..
Aufbau — Beschreibung

Batterie — allgemeine Hinweise zur Pflege ..
— Kapazitat
— Pflege im Winter ..
Bedienungsorgane .
Bergabfahren
Beschleunigen — richtig und falsch ..
Blinkerschalter
Blinklichtlampen — auswechseln .
Bodenfreiheit
Bordwerkzeug — Verzeichnis .
Bremsen — Bedienung ...
— Beschreibung
— Bremsflissigkeit nachfillen .
— entliften
— nachstellen
— Pflege im Winter .
— prifen ..

Bremsfukhebel
Bremslicht — Lampe auswechseln
— prifen
Chromteile — Pflege ........ccoocvienneen.
Deckel — vorn
— hinten

Drehzahl des Motors — zulassig ..
Einfahren? ... ... .. ... il
Fahrgestell — Beschreibung ................

— Schmierung

— Nummer ....

— Pflege im Winter
Fahrpraxis

Federung — vorn .
— hinten .
Fensterdichiungen pflegen
Fensterheber schmieren .
Fensterkurbel ..
Flecke entfernen .
Frischbeliftung

— Beschreibung
Fufibremse — nachstellen

Seite

Gasfulshebel ............ 5
— Bedienung 19
Geschwindigkeitsbereiche . 18
Geschwindigkeifsmesser . .5
Gefriebe — Beschreibung . . 57
— Schnitizeichnung . .59
Getriebedl — Wechsel und Fillmenge ... 29/30
— Wechsel im Winter .24

Gewichte 63
Handbremse — nachstellen 55

Heizung — Bedienung ....
— Beschreibung
Hinterachsantrieb
Hinterachse — Beschreibung
— Technische Daten .
Héchstgeschwindigkeit
Hachstleistung

Innenbeleuchtung
Instrumentbeleuchtung

Karosserie — ausliffen ...

Keilriemen — nachstellen .
— Spannung prifen ...

K ichenbeleuchtung — Lampe chs.. 51

Konservierung der Lackierung .. 37

Konstruktionsmerkmale ........ 57

Kontrollampen — auswechseln . 51

— Blinker ... 20

— Fernlicht 20

— Lichtmaschine u. K 20

— Oldruck 20

Kraftstoffart «.........oev... 63

Kraftstotfbehélter — Fassungsvermdgen . 63

— Reserve 63

Kraftstoff-Férderung 61

Kraftstoffhahn
Kraftstoffmangel
Krafistoffverbrauch .
Kraftstoffvorrat
Kihlung des Motors
Kunstlederpolsterung — pflegen .
Kupplung — Bauart
— Spiel ...
Kupplungsfulhebel

Lederpolsterung — pflegen 40
Leerlauf — prisfen und einstellen 44
Lenkrad ...........oii 5
— Umdrehungen . 62
Lenkung — Bauart . 62
— einstellen 55

— Schmierung 30
Lichtmaschine . 61
Lichtschalter — Bedienung 10
Luftfilter — reinigen ...... 41
Luftklappenzug — Bedienung . 11
— Zugknopf . 5



Mafke — Oberalles .
Motor — Bauart ....
— Beschreibung
— Schmierung
— Schnitzeichnung
— Technische Daten .
Motorendl — Sorte ......
-- Wechsel und Fisllmenge
— Wechsel im Winter ..
— Spezifikation
NOFMVETBIAUEH: 1oxe wie suse suais s writs wiie sion »

Olmefystab
Olsieb im Motor
Olstand — Getriebe
— Lenkgetriebe .
— Motor
Olverbrauch

Parken
Polieren der Lackierung .
Polsterung — reinigen

Radstand

Rader

Reifen

Reserverad ......
Ruckblickspiegel

Rucklichtlampe — auswechseln .
Rickwartsgang

Schalfen des Getriebes ..
Schalien auf Steigungen .
Schalthebel .............

Scheiben — reinigen
Scheibenwischer — Schalter
Scheinwerfer — einsteilen
— Lampe auswechseln .
Schlgssel — Tiren und Zondung
Schmierdienst ..
Schmierplan

Felgengréfe
Unwucht
wechseln
Gréhe
Luftdruck ..

M + s-Reifen ..
Pflege
untereinander austauschen
Verschleify

— schmieren

Schmierstofftabelle .

Schmierschema
Schneeketten
Sicherheit — im Verkehr ...
Sicherungen — auswechseln .
Sicherungsdosen
Signalknopf
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Sitzverstellung .
Spurweie ...
Steigfahigkeit .
Stolydampfer — Bauart

Technische Daten ............................
Toren — Dichtungen pflegen
— Innendricker

— Schmierstellen .

Typenschild
Ubersetzungsverhaltnis — Hinterachse .62

— Getriebe 62
Uberholen anderer Fahrzeuge ... 21

Unterbrecherkontakt i. Zindverteiler einstellen 46

Ventile — Anordnung
— einstellen .
— Spiel .
Verdichtungsverhaltnis des Motors
Vergaser — einstellen

— reinigen

T 8 45 ¢
Vorderachse — Beschreibung
— Schmierung ...

— Technische Daten .
Vorderradlager — nachstellen
— Schmierung

Vordersitze — verstellen ..
— Sitzschienen schmieren

Vorspur der Vorderrader

Wagenheber — Bedienung

— Befestigung
Wagenpflege
Wartungsdienst .
Wartungsplan ...
Waschen des Wagens
Wechselgetriebe .....
Wendekreis-Durchmesser .
Winterbetrieb ...
Wirischaftlichkeit

ZOHURE vt 16
Zubehrieile — Verzeichnis .
Zindanlafschlofy
Zindfolge
Zindkerzen — ausbaven .
— Elekirodenabstand
— Fabrikate .........
— prifen und reinigen .

— schmieren
Zindzeitpunki — Einstellung
— einstellen .
Zurickschalten des Getriebes .. 3
Zwischengasgeben . ......c..eoueiiiiiiiiiins 13




Werkzeuge und Zubehérteile

Keilriemen

Werkzeugtasche

Reserverad, komplett, mit Reifen und Schlauch

Wagenheber

Kombinationszange

Schraubenzieher 0,8

Schraubenzieher 0,5

Schraubenschlissel 8X12 mm

Steckschlissel fir Zindkerze, Keilriemenscheibe
und Radschraube

Steckschlissel 14 mm

Dorn fir Steckschlissel

(zugleich Betatigungsstange fir den Wagenheber)
Kundendienst-Heft

Verzeichnis der VW-Vertretungen

Nachdruck oder Obersetzung, auch auszugsweise, ist ohne schriftliche Genehmigung nicht gestattet.
Alle Rechte nach dem Geselz iber das Urheberrecht bleiben ausdricklich vorbehalten.

Anderungen vorbehalten.

3-56 BGK 242- 4 Printed in Germany / Limbach, Braunschweig



KARMANN - deutsch




